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1. ANTECEDENTES

No dia 29 de Janeiro de 2016, a pedido da Infraestruturas de Portugal, realizou-se uma
reunido com a Camara Municipal de Evora na qual foi entregue um exemplar do Estudo de
Viabilidade da “Ligacdo Ferroviaria Evora/Evora Norte”. A proposta apresentada , coincidente
com o tracado do antigo Ramal de Estremoz que atravessa a zona nascente da cidade,
mereceu o consenso geral tendo sido deliberadopor unanimidade na Reunido de Camara de
24 de Fevereiro de 2016 “manifestar preocupacéo com a solugdo de atravessamento da
Cidade de Evora para Ligacdo Ferrovidria Sines/Badajoz, nomeadamente quanto ao percurso
de interrupgdo das ligagcbes rodovidrias e pedonais e ao ruido. Manifestar junto do Conselho de
Administragdo de Infraestruturas de Portugal aquela preocupacgdo. Solicitar ao Senhor Ministro
das Infraestruturas de Planeamento uma audiéncia para expor o assunto e procurar uma
alternativa”. A proposta do IP mereceu ainda discordancia publica e desencadeou a criagao de
movimentos de cidaddos e o envolvimento de instituicbes, nomeadamente, o Municipio
(Camara e Assembleia Municipais), Unides de Freguesias (Bacelo e S2 da Saude, Centro
Histdrico, Malagueira e Horta das Figueiras), forcas politicas (PCP, PS, PSD, BE, CDS),
associacGes empresariais (NERE, ACDE, ANJE), que culminaram na realizacdo de uma audicdo
pUblica, promovida pela Assembleia Municipal de Evora, onde se registou um enorme
consenso sobre os seguintes principais pontos:

1. Defesa da construcdo da ligacdo ferrovidria Sines / Evora / Espanha como projeto
estruturante para o pais e, também, para o Alentejo e para Evora desde que
territorialmente adequado, economicamente articulado com a cidade e ambientalmente
minimizado;

2. Rejeicdo do troco ferroviario defendido pela IP e que atravessaria o tecido urbano da
cidade partindo da estacdo ferrovidria e usando o antigo e desativado ramal de Estremoz.
As muitas e ponderosas razdes para aquela rejeicdo foram devidamente apresentadas e
fundamentadas;

3. Exigéncia de um estudo de alternativas aquele tragado ferroviario de modo a minimizar os
impactos na cidade e no seu futuro desenvolvimento;

4. Exigéncia de uma estacdo / cais ou zona logistica de mercadorias que potencie o uso
daquela ferrovia para o desenvolvimento econdmico de Evora e da regiao;

5. A elaboragdo de um estudo de impacto ambiental para as alternativas ferroviarias que
vierem a ser propostas.

Na sequéncia daquela audicdo publica e da reunido que se seguiu no Ministério do
Planeamento e Infraestruturas (com a presenca do Secretdrio de Estado das Infraestruturas,
do Presidente da CME e do Presidente da IP), onde foram transmitidas as preocupacdes do
municipio e entregue “Relatério Técnico de Avaliacdo do Estudo de Ligacdo Ferrovidria entre
as duas estaces de Evora; Atual Estacdo de Evora/Futura Estacdo de Evora”, Marco de 2016,
contendo analise do tragado proposto pelo IP e sugestdes alternativas, o Governo determinou
que o IP estudasse outras op¢Oes ao tracado daquele troco, tendo sido apresentados em
Marcgo de 2017 os corredores representados na Figura 1.
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Estacdode &3
4

Caracteristicas dos Corredores
« Via Unica Corredor 0: 8.5 km Corredor 2: 11 km

« Bitola 1668
« Velocidade Projeto: 120km/h Corredor 1: 9 km Corredor 3: 14 km

Figura 1- 28 de margo 2017- Corredores apresentados em reunido IP/CME

No dia 20 de junho de 2017, o Presidente da CME transmitiu a cada instituicdo participante,
incluindo as forgas politicas, o estudo do IP com os corredores alternativos convocando uma
reunido conjunta no sentido de se procurar consensualizar uma posi¢ado a transmitir ao IP e ao
Governo.

Dessa reunido resultou a seguinte posi¢do:

1. Manifestar satisfacdo por, finalmente, ter sido elaborado um estudo sobre reais
alternativas de tragado, conforme tinha sido solicitado, nomeadamente, na audicdo
publica realizada pela AM Evora;

2. Reiterar a defesa da construcdo da ligacdo ferroviaria Sines / Evora / Espanha para
mercadorias e passageiros como projeto estruturante para o pais e, também, para o
Alentejo e para Evora desde que territorialmente adequado, economicamente articulado
com a cidade e ambientalmente minimizado;

3. Reafirmar a rejeicdo do trogo ferroviario inicialmente defendido pela IP (agora
identificado no estudo como “corredor 0”) e que atravessaria o tecido urbano da cidade
partindo da atual estagao ferrovidria e usando o antigo e desativado ramal de Estremoz.
As muitas e ponderosas razdes para aquela rejeicdo foram, em devido tempo,
apresentadas e fundamentadas;

4. Sublinhar que as alternativas de tracados, ora apresentadas, ainda terdo que ser
objeto de estudo de impacto ambiental e discussdo publica pelo que nenhuma delas se
considera como definitiva nesta fase;
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5. Constatar que a alternativa identificada no estudo como “corredor 1” ndo apresenta
alteracOes substanciais em relagdo ao “corredor 0”. Com efeito, regista um ligeiro
afastamento do troco inicial, reduzindo ligeiramente o impacto em parte da zona urbana
mas agravando os problemas de inser¢ao na parte da zona urbana (Bairro da Comenda)
onde retoma o “corredor 0”. Acresce, nesta opcdo, que se propde ocupar parte do
corredor rodovidrio previsto para a construcao da Variante Rodovidria Nascente a cidade,
projeto estruturante para a mobilidade na cidade e cada vez mais urgente. Em suma, o
impacto negativo é igual ou maior do que o do “corredor 0”;

6. Constatar que as alternativas identificadas no estudo como “corredor 2” e “corredor
3”, propondo inflexdes para Nascente, ultrapassam a generalidade dos problemas e
raz0es que levaram a rejeicdo do tracado inicialmente apontado pela IP. Contudo, o
percurso inicial utiliza parte do ramal de Reguengos o qual se aproxima de zonas urbanas
(passa a Sul dos Bairros de Santa Luzia e da Caeira e, ainda, do Degebe), ainda que de
menor densidade, pelo que se defende o maior afastamento possivel do edificado e
medidas de mitigacdo adequadas. Assim, estes corredores parecem-nos alternativas
aceitaveis a considerar para a fase seguinte, o estudo de impacto ambiental.

Reafirmar a exigéncia de uma estagdo / cais ou zona logistica de mercadorias que potencie o
uso daquela ferrovia para o desenvolvimento econdmico de Evora e da regido. N3o tem
sentido e ndo é aceitavel que Evora e a regido ndo beneficiem desta ferrovia pelo que se
considera essencial garantir esta infraestrutura, solicitando-se que o respetivo estudo avance.

Em Outubro 2017, durante um periodo de 20 dias uteis, de 3 a 31 de outubro de 2017,
decorreu a Consulta Publica associada ao procedimento de avaliacdo de impacte ambiental
que integra o processo de Licenciamento Unico do projeto de ligacdo Ferroviaria entre Evora
Norte e Elvas/Caia — Corredor internacional Sul.

Contudo, observando o
tragado sujeito a EIA,
concluimos que o corredor
3 (a frente designado por
Corredor 4 no presente
documento) da figura 1 se
afigura como excluido das
propostas em estudo se se
mantiver a totalidade do
tracado do EIA, uma vez
que a configuracdo do
términus poente da
ferrovia nao seria
compativel com o inicio

deste Corredor, como se pode Figura 2 — Outubro 2017 - Planta Esquemdtica do tragado sujeito a EIA no dmbito
verificar na figura 2: do projeto de execucéo da Ferrovia Evora Norte / Elvas e Corredor 3 (a frente
’ designado por Corredor 4), S/escala
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A CME apresentou a sua participagcdo no processo de consulta publica do EIA e reiterou a
posicdo do municipio relativamente a cada um dos tragcados propostos sublinhando que os
corredores 2 e 3 (da Figura 1), seriam as propostas que, apesar de acarretarem impactos no
territdrio constituiriam as Unicas alternativas vidveis do ponto de vista do concelho, da cidade
e dos habitantes, por preencherem os seguintes critérios:

1. Permitem o crescimento da cidade para Nascente.
2. Mantém a cidade como um todo, mantendo as sinergias entre bairros,
3. Mantém a qualidade de vida dos habitantes,
4. Mantém as vistas sobre a cidade.
Do ponto de vista da infraestrutura ferrovidria qualquer das duas solucgdes:

1. Permite o aproveitamento parcial do espaco canal do Ramal de Reguengos que faz
parte do dominio publico ferrovidrio,

2. Permite uma futura expansao da via ferrovidria,
3. Nomeadamente a duplicagdo da linha,

4. Possibilita quaisquer obras ou intervengdes que venham a ser necessarias realizar na
infraestrutura ferrovidria.

Entre estes dois corredores, o corredor 3, que acompanha o alinhamento do tracado do IP2,
afigurou-se, do ponto de vista do ordenamento do territério a solugdao mais adequada uma
vez que, a concentragdo de duas infraestruturas paralelas poderia absorver os efeitos
acumulados de duas infraestruturas tdo impactantes num territério e ndo interferia
diretamente com os bairros dispersos localizados na area envolvente da cidade,
nomeadamente o Bairro do Degebe.

Do ponto de vista da infraestrutura ferrovidria a solugao do corredor 3 permitiria:

* Maior facilidade de afetagdo das propriedades ja parcialmente expropriadas no ambito
do IP2;

* Rentabilizar os estudos ja realizados no ambito do IP2;

* Potenciar a realizagdo simultdnea das grandes obras de arte por executar no ambito
do IP2, como seja a ponte sobre o Rio Degebe.

A participagao do municipio no EIA, termina destacando que o projeto da 12 fase da obra,
“Ligagdo Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia - Corredor Internacional Sul”, deveria ser
revisto de forma a ndao comprometer a solucdao do Corredor 3 da 22 fase da obra, Ligacao
Ferroviaria Evora Norte e Evora.
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2. ANALISE DO ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DA LIGAGAO FERROVIARIA
ENTRE EVORA-EVORA NORTE (ABRIL E MAIO DE 2018)

O municipio de Evora toma conhecimento, no dmbito do processo de consulta publica do
Estudo de Impacte Ambiental, da Ligacdo Ferrovidria entre Evora e Evora Norte — Variante de
Evora, atualmente em curso de 29/03/2018 a 14/05/2018 -, dos 3 tracados da linha ferroviaria

de ligacdo Evora-Evora Norte que apresenta significativas alteracdes face a proposta
apresentada em Margo de 2017 pela IP.

Assim, nesta fase damos a conhecer a perspetiva da CME, enquanto entidade com
conhecimento relevante sobre o territério em causa, procedendo a uma analise preliminar
sobre os trés corredores sujeitos a Estudo de Impacte Ambiental, bem como, sobre o antigo
Corredor 3, que passamos a designar nesta proposta como Corredor 4, que consideramos
imprescindivel estudar.

Assim, a andlise que se segue incide sobre os 4 tragados representados na figura 3, que
apesar de ndo possuir o rigor desejavel, uma vez que ndo houve acesso aos tragados vetoriais
mas apenas as imagens em PDF que integram a consulta publica referida, correspondem
maioritariamente a solucdes apresentadas anteriormente, ou seja:

Corredor 1 - Tragcado mantem-se.

Corredor 2 — Tracado totalmente novo. Este tragado localizado entre a cidade e o anterior
tracado 2, ocupa a encosta a nascente da cidade. Atravessa areas residenciais
envolventes da cidade.

Corredor 3 — O tracado do corredor 3 passa a corresponder ao anterior corredor 2.

Corredor 4 — As trés propostas, acima descritas, somamos a analise do antigo Corredor 3 que
acompanha o IP2, que ja ndo existe na presente proposta e que passamos a
designar por Corredor 4.

ot I - — —

Figura 3- Fotografia Aérea extraida do Google Map com implantagdo aproximada dos corredores ferrovidrios em andlise 1, 2, 3 e 4.
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2.1.PROPOSTAS DE TRAGADOS ALTERNATIVOS DA LINHA FERROVIARIA DE
LIGACAO EVORA-EVORA NORTE (ABRIL E MAIO DE 2018)

Tendo tomado conhecimento do documento com a representagao da ultima proposta dos
tracados da linha ferroviaria de ligacdo Evora-Evora Norte (Figura 4), a CME propds-se a
elaborar, para as 3 solucdes apresentadas, um enquadramento nos planos municipais de
Ordenamento em vigor no territério, um ensaio do impacto visual na paisagem e uma
avaliagdo preliminar da influéncia da sua construgao quer na mobilidade da zona nascente
da cidade quer, no bem-estar da populagcdao do concelho. Este exercicio foi alargado a
solucdo de tracado que acompanha o IP2, apresentado pelas Infraestruturas de Portugal
em Marco de 2017 (Corredor 4).

A avaliacdo municipal baseou-se sobretudo em sobreposicdes dos tracados apresentados
com os planos em vigor, fotografias dos locais afetados e o reconhecimento dos tracados
no terreno. No ambito da nossa avaliacdo, propusemos ainda, as Juntas de Freguesias da
area de influéncia dos tracados propostos, a emissdo de parecer relativamente aos
elementos que dispomos, enriquecendo o seu contributo com a integracao de pareceres
de proprietarios afetados pelos tracados propostos para que possam, atempadamente,
expor os impactes que preveem nas suas propriedades.

+ ;
1N E e / _Nova Ligago Fermoviania entre
— ; - ooy Z Evora None e EnNas/Cala
g <
b=

PONTE RIB.
VALE FIGUEIRAS
¥ | PONTEmiB. |
- (VALE FIGURIRAS)

EVORA 2

PONTE RIO| 4
_XARRAMA

,Circular de Evora= ;
T EVORATY, o

Ramal de Reguengos
iVado)

(Desativ.

Z N 4

P= -125000 I W 4 P= -125000
z

0000

3
&

ESBOGO COROGRAFICO

Figura 4— Abril 2018 - Corredores previstos em EIA -. S/escala

De acordo com as Figura 5, 6 e 7 verifica-se que a area de desenvolvimento dos tracados
propostos, abrange territérios urbanos e rurais. Todos os tragados atravessam inicialmente, o
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espaco urbano da cidade de Evora e bairros adjacentes, propriedades de pequena dimens3o,
que estdo na origem de vdrias dreas residenciais de ocupacdo dispersa e propriedades
agricolas de grande dimensdo. Os espacos urbanos da zona nascente da cidade sdo
diretamente afetados uma vez que, todas as solugBes apresentadas se desenvolvem muito
proximas de zonas de habita¢do consolidada, devidamente identificadas nos PMOT em vigor,
designadamente os bairros dos Alamos, Sra. da Satde, Comenda, Urbanizacdo n21, Garcia de
Resende, Bairros Periféricos a cidade, como o B2 25 de Abril, B2 Sto. Antdnio, B2 Sta. Luzia e B2
da Caeira e também as quintinhas, constituem nucleos populacionais com uma estreita relagdo
urbana com a cidade de Evora.

Por outro lado, as infraestruturas da rede rodoviaria de Evora, representadas na Planta de
Condicionantes e de Ordenamento do PDME, também serdo fortemente afetadas, quer ao
nivel da mobilidade na zona nascente da cidade, quer ao nivel do concelho, onde se ira
construir mais uma infraestrutura linear com forte impacto na paisagem, valores naturais e
construidos do concelho.

De facto as infraestruturas rodoviarias e ferrovidrias construidas e previstas para o municipio
constituem atualmente importantes obstaculos na paisagem municipal destacando-se a norte
da cidade de Evora a autoestrada A6, a sul a linha ferrovidria, a nascente da Cidade o itinerario
principal (IP2), cuja construcdo foi iniciada mas, até a data, ndo concluida e a norte a ligacdo
ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia cuja construgdo se prevé a curto médio/prazo.

Os impactes sdao igualmente significativos em espaco rural, uma vez que as propostas
apresentadas atravessam o territério numa drea particularmente vocacionada para a protecao
ambiental.

12
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Planta de Ordenamento do PDME

¥4 = [~ N b
N 20
| Legenda \-\- P}’J\
\\i w— Corredor 1 N
e Corredor 2 S
e Corredor 3
Corredor 4 (Ndo na prop 2017)

Figura 5 - Enquadramento dos “Corredores ” na Planta de Ordenamento do PDME. S/escala
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g

Corredor 4 (N&o incluido na proposta Novembro 2017) *\ R A SIS -

Figura 6 - Enquadramento dos “Corredores” na Planta de Condicionantes do PDME. S/escala
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Planta de Ordenamento do PUE
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Figura 7- Enquadramento dos “Corredores” na Planta de Zonamento do PUE adaptada. S/escala
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2.1.1. CORREDOR 1 (cor verde)

Corredor 1-Planta de Ordenamento PDME

Freguesia Bacelo e Sr2 da Saude

Solo Urbano — Cidade de Evora

UOPG 1 - Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposicdes e de Atividades Econémicas Regionais
ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS
Espacos rurais envolventes da cidade de Evora
(dentro da servidao ferroviaria)
ESPACOS DE PROTECAO AMBIENTAL
Zona de especial valor patrimonial
(dentro da servidao ferroviaria)
Cemitério do Espinheiro
(dentro da serviddo ferroviaria)
ESPACOS DE PROTEGAO AMBIENTAL

Zona de protecdo de bacia de alimentacdo de albufeiras
(dentro da servidao ferroviaria)

Patrimoénio Arquitetdénico e Arqueoldgico
(dentro da serviddo ferroviaria)

Quadro 1: Enquadramento do “Corredor 1” na Planta de Ordenamento do PDME.

Corredor 1-Planta de Condicionantes PDME o

Freguesia Bacelo e Sr2 da Satde Via 200m
Reserva Agricola Nacional
(dentro da serviddo ferroviaria)
REN - Zonas ameagadas pelas cheias
(em processo de aprovagdo pela CCDR)
REN — Cursos de agua leitos e margens
(em processo de aprovagdo pela CCDR)
Dominio Publico Hidrico - Linhas de agua
Linha elétrica 60kv
(dentro da serviddo ferroviaria)
Rede Rodovidria Nacional
Rua Bento Jesus Caraga, que liga a Estrada Nacional 254
EN18 que é atr da pela linha em mais dois pontos
Rede Rodoviaria Municipal
Estrada dos Aliados, que liga ao Bairro de Santa Luzia e a Rua Padre Américo que liga ao Bairro da Comenda e ao Bairro 25 de
Abril
Montados de Sobro e Azinho
(dentro da serviddo ferroviaria)
Cemitério do Espinheiro
(dentro da servidao ferroviaria)
Condutas
3 Condutas de abastecimento de agua
Drenagem de Aguas Residuais — Emissario de Esgoto
(parte do trogo esta dentro da serviddo ferroviaria)
Limites de serviddo aerondutica
(parte do trogo esta dentro da serviddo ferroviaria)

Quadro 2: Enquadramento do “Corredor 1” na Planta de Condicionantes do PDME
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Corredor 1-Planta de Zonamento do PUE o

Via
EE4

Estrutura Ecoldgica Urbana EES

EE6

El6

E17

Equipamentos
E19

E23

HC

HO

H1
Habitacional

H4

H20

H21

Quadro 3: Enquadramento do “Corredor 1” na Planta de Zonamento do PUE

A solugdo apresentada no documento em analise como Corredor 1 é uma variante ao corredor
existente (antigo ramal de Estremoz), sendo proposta uma inflexdo para nascente ao tracado
original da ferrovia.

Trata-se do tracado que afeta diretamente a maior percentagem da populagdo do municipio
alterando a sua qualidade de vida, ndo s6 em termos de mobilidade, mas, sobretudo, em
termos de bem-estar, uma vez que, a populacdo residente nos bairros confinantes com a
ferrovia, a médio longo prazo, sofrerd com o ruido e os efeitos vibratdrios associados a
passagem diaria de pelo menos 11 comboios em 2021 e 34 em 2045 (de acordo com o
“Volume 17 do Estudo de Impacte Ambiental — aditamento 1- ligagdo ferroviaria Evora - Caia)”,
ou de 22 comboios no ano de 2020 e 28 em 2026 (de acordo com o Volume 6 do presente EIA
— Evora — Evora Norte).

E uma solugdo que em darea rural aproveita grande parte do espago canal da ferrovia existente,
mitigando alguns impactes da reativagdo da totalidade do trogo da linha que atravessa o
espaco urbano, através de um desvio, para uma zona de expansdo da cidade, mas agrava
outros, designadamente devido a proximidade dos bairros residenciais a nascente da cidade,
da ocupacado de territérios destinados a expansdo habitacional, a constru¢do de equipamentos
e de parte do corredor rodovidrio previsto para a Circular Ramo Nascente (Variante Rodovidria
Nascente) prevista em PDM, cuja constru¢do é considerada urgente e estruturante para a
mobilidade na cidade.
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De facto, a Circular Ramo Nascente, com categoria de Rede Rodoviaria Principal Nivel 1 (Figura
8), perfil igual ou maior que 21 metros (Plano de Urbanizag¢do de Evora / Aviso 12113/2011),
reveste-se de elevada importancia, uma vez que a sua construgdo tera as seguintes vantagens:
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Figura 8- Extrato da Planta de Ordenamento do PUE s/ escala, imagem do Perfil da Rede Rodovidria Principal
Nivel 1 e fotografia de arruamento existente com aquela classificagdo

a) Promocdo de “ligagées urbanas estruturantes e ligagées d rede regional
supletivamente, ligacGes entre sectores da Cidade” segundo alinea a) ponto 2 do
art?342 do referido regulamento,

b) Desvio do transito de passagem Sines e/ou Beja/Espanha, funcdo da futura IP2, que
atualmente atravessa a cidade através da Avenida S3o Jodo de Deus, de todo o tipo de
viaturas incluindo indesejavelmente de veiculos pesados e de mercadorias,
potenciando a,

¢) Utilizagdo da Avenida Sdo Jodo de Deus com fungdes urbanas e recreativas, conforme
ja acontece nos arruamentos que fazem parte do restante anel envolvente da
muralha.

Este tracado do Corredor 1 compromete a futura construgao desta importante infraestrutura
rodoviaria urbana visto apresentar trogos coincidentes, sobrepostos ou muito préoximos da
mesma.

O tracado da Circular Ramo Nascente representado na cartografia do presente Estudo de
Impacto Ambiental encontra-se incorreto visto ndo corresponder a Planta de Zonamento do
Plano de Urbaniza¢do de Evora em vigor.
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Por outro lado, o Corredor 1 atravessa afetando negativamente as areas zonadas no PUE
(Figura 7), identificadas no quadro 3, das quais se destacam:

a) Da Estrutura Ecoldgica Urbana a Zona Verde EE6/E16 constitui um espaco verde de
proximidade com faixa de protecdo as redes viaria e ferrovidria, salvaguardando “uma
barreira de vegetagdo para defesa contra o ruido e polui¢cGo atmosférica e redugdo do
impacto visual” segundo alinea b), ponto 3, Art2362C do referido regulamento e
circuito de manutencao,

b) Dentro dos Equipamentos a mancha E20 correspondente a Escola da Comenda a
complementar com equipamentos de apoio a funcdo habitacional e E23 destinada a
equipamentos de apoio a fun¢do habitacional composta por trés parcelas em parte ja
ocupadas com clube desportivo Sport Lisboa Evora e Universidade de Evora,

c) E a zona Habitacional correspondente as Zona de Expansdo Habitacional HO, H20 e
H21, de destacar “o conjunto a edificar ao longo da via a criar”, Circular Ramo
Nascente, que constituirda uma importante frente da cidade.

De acordo com a Planta de Ordenamento do PDME (Figura 6) o tracado proposto entra em
solo rural ja dentro do espago canal existente e atravessa territdrios qualificados no PDM
como “Espacos rurais envolventes da cidade de Evora”, seguido de “Zonas de especial valor

|ll

patrimonial” e, por fim, encontra a linha Evora Norte-Caia em “Zonas de protecdo de bacia de
alimentacdo de albufeiras”. Na area de influéncia da linha, ou seja a menos de 200m de
distancia do corredor ferroviario a reativar, encontra-se ainda o cemitério do Espinheiro e a
UOPG 1 - Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposicdes e de Atividades

Econémicas Regionais.

Os “Espagos rurais envolventes da cidade de Evora” correspondem a espacos agricolas e
florestais com significado relevante em termos biofisicos, paisagisticos e patrimoniais, onde se
pretende preservar um conjunto de estruturas rurais e simultaneamente estabelecer uma
reserva de solo para futura expansao urbana.

As “Zonas de especial valor patrimonial” sdo territorios de reconhecido interesse natural e
paisagistico, caracterizadas pela notdvel densidade e relevancia histérica do patrimdnio
construido, cobertas por montados com elevada estabilidade e produtividade que constituem
habitats importantes para a conservacdo da natureza e da biodiversidade. O PDME sé admite
nestes espacgos intervengdes compativeis com a salvaguarda e valorizagdo dos patrimdnios
natural, arqueoldgico e construido.

Por fim, as “Zonas de protecdo de bacia de alimentagdo de albufeiras”, tal como sugere a
propria designacdo correspondem a espacos que drenam para albufeiras e que no caso
concreto correspondem a bacia drenante da albufeira do Monte Novo que assegura o
armazenamento de 4gua para abastecimento publico onde as ocupac¢des devem garantir ndo
so a suficiéncia do recurso mas, igualmente, a sua qualidade.

Relativamente as condicionantes em vigor no territério, o troco de linha alternativo
desenvolve-se maioritariamente dentro do espago canal da serviddao ferrovidria existente
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intercetando varias condicionantes, designadamente, a rede rodovidria nacional e a rede
rodoviaria municipal, algumas linhas de dgua, condutas de abastecimento e de drenagem de
aguas residuais.
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2.1.1.1. Circular Ramo Nascente / Compatibilizagdo com o Corredor
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Figura 9- Tracados do Corredor 1 e da Circular Ramo Nascente conforme PUE S/escala

Tal como ja referido o tragado do Corredor 1 coincide, sobrep6e-se e acompanha o tragado da
Circular Ramo Nascente em toda a extensdo dentro do perimetro urbano da cidade (Figura 9).

O Estudo Prévio do Corredor 1 contempla dentro da zona urbana de Evora:

e Ferrovia com implantagdo a superficie e/ou sobre aterros,
e Duas passagens inferiores nos restabelecimentos da EN254 e Estrada dos Aliados,
e Duas passagens pedonais elevadas.

PressupGe-se pela solugdo do Corredor 1 que se propde nesta fase:
e A eliminagao da ligacdo rodovidria entre a Avenida Gago Coutinho e a Rua Padre

Ameérico,
e A ndo execugdo da Circular Ramo Nascente.
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comprometendo o ordenamento da cidade, motivo porque se torna indispensavel aferir como
poderdo conviver estas duas vias: rodovidria e ferroviaria.

O Corredor 1 com implantacdo a superficie, obrigard a que a Circular Ramo Nascente se
desenvolva em zona rebaixada em toda a extensdo, escava¢do superior a 6 metros de altura.

Figura 10- Simulagdo em 3D do tragado rebaixado da Circular Ramo Nascente sob o Corredor 1

A alteragdo do projeto e a execugdo da obra da Circular Ramo Nascente teriam, por isso,
necessariamente que integrar o projeto e obra da Variante de Evora/Ligacdo Ferroviaria entre
Evora e Evora Norte.

A execucgdo da Circular Ramo Nascente numa fase posterior seria totalmente invidvel.

Constituiria, por isso, um dnus significativo a afetar as Infraestruturas de Portugal, integrado
na obra do Corredor 1.

Mas sera a Circular Ramo Nascente rebaixada viavel?

Nos pontos 2.1.1.1 a 2.1.1.3 descrevem-se os efeitos desta obra do ponto de vista urbanistico
e seu enquadramento ou ndo enquadramento nas estratégias do Plano de Urbanizacdo de
Evora.
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2.1.1.2. Rotunda 1 (EN254, Rua Bento Jesus Caraga e Circular Ramo
Nascente)

A proposta das IP de Janeiro de 2016, de passagem superior da EN254 com viaduto
sobrelevado foi abandonada, face a contesta¢do apresentada pela CME através do “Relatério

Técnico de Avaliacdo do Estudo de Ligacdo Ferroviaria entre as duas estacdes de Evora; Atual
Estacdo de Evora/Futura Estacdo de Evora”, de Marco de 2016.

Propde-se agora uma passagem inferior na EN254 sob o Corredor 1.
Esta solucdo suscita, ainda assim, grandes duvidas quanto a sua exequibilidade visto:

O tracado do Corredor 1 ser coincidente com o tragado da Circular Ramo Nascente,
O restabelecimento da EN254 ser em passagem inferior,

Obrigando a execucdo rebaixada da Rotunda 1 da Circular Ramo Nascente,

Obrigando assim ao rebaixamento da Rua Bento Jesus Caraga, para insercao na
Rotunda 1,

Obrigando ao tragado rebaixado da Circular Ramo Nascente entre as Rotundas 1 e 2.,
conforme documentado nas figuras abaixo 11 a 18.

o2

~rotunda 1
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Figura 12- Simulagdo em 3D do Corredor 1 sobre a Rotunda 1, Circular Ramo Nascente e restabelecimentos da EN254 e Rua Bento
Jesus Caraga
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Figura 13- Vista da EN254 com Corredor 1 a superficie e tragcado rebaixado da estrada nacional em passagem inferior, afetando o
enquadramento da Cidade de Evora

Rotunda 1 com ligacado a EN254,
Rua Bento Jesus Caraca e
Circular Ramo Nascente

Figura 14- Perfil transversal do Corredor 1 sobre a Rotunda 1 da Circular Ramo Nascente e desnivel previsivel no restabelecimento
da Rua Bento Jesus Caraga s/ escala

Figura 15- Vista atual da Rua Bento Jesus Caraga. Trogo a rebaixar para futura ligagdo a EN254 e a Rotunda 1 da Circular Ramo
Nascente
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Circular Ramo Nascente

entre a Rotunda 1
e a Rotunda 2

Figura 18— Fotomontagem com Corredor 1 sobre a Circular Ramo Nascente rebaixada
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A solugdo levaria a:

e Rutura entre os bairros das Nogueiras, Alamos e Comenda, e estabelecimentos de
salde de ensino e comerciais,

e Criagdo de areas intersticiais descaracterizadas entre os eixos rodoviarios, ferrovidrio e
zonas residenciais,

e Inviabilidade de implementacdo do PUE quanto a expansdes habitacionais (H2) e
espacos de equipamento e verdes de proximidade (EE6/E16),

e Suscetibilidade de risco estrutural das construgdes existentes contiguas as vias a
rebaixar; Circular Ramo Nascente, Rua Bento Jesus Caraca e EN254, tendo em conta o
volume de escavacdes e sustentabilidade do solo,

e Acesso inviabilizado ou dificultado aos prédios confinantes com as vias rebaixadas,

e Perda de qualidade de vida para os habitantes afetados,

e Zona Especial de Protecio do Centro Histérico de Evora comprometida face ao
enguadramento na aproximacdo pela EN254,

e Avultadas obras de modelagdo de terreno e de construcdo civil a afetar a IP.
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2.1.1.3. Rotunda 2 (Av Almirante Gago Coutinho, Rua Padre Américo
e Circular Ramo Nascente)

Apesar de omissa no Estudo Prévio, teria de ser contemplada nesta fase a execuc¢do da
Rotunda 2 a partir do troco rebaixado da Circular Ramo Nascente sob o Corredor 1.

A sua exequibilidade suscita duvidas visto:

e O tracado do Corredor 1 sobrepor-se a Circular Ramo Nascente,

e Obrigando a execugao rebaixada da Rotunda 2 e da Circular Ramo Nascente,

e Obrigando ao rebaixamento dos restabelecimentos da Avenida Almirante Gago
Coutinho e da Rua Padre Américo,

e Criando uma passagem inferior na Avenida Almirante Gago Coutinho, ndo prevista no
presente Estudo Prévio,

g5

Figura 19- Simulagdo em 3D da Rotunda 2 na proximidade do Corredor 1 e restabelecimentos da Rua Padre Américo da Avenida

Almirante Gago Coutinho em passagem inferior

i kids 3
Figura 20- Vista atual da Av Almirante Gago Coutinho. Trogo a rebaixar e a criar passagem inferior para liga¢gdo a Rotunda 2 da
Circular Ramo Nascente rebaixada

Figura 21— Vista atual da Rua Padre Américo. Area a rebaixar afeta a Rotunda 2 da Circular Ramo Nascente
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A solugdo levaria a:

e Rutura entre os bairros da Comenda, Alamos, Sra da Saude, 25 de Abril, Sto Antdnio e
acesso a estabelecimentos de ensino (EB1 da Comenda e EB23 André de Resende), de
saude (Hospital e Centro de Salde) e comerciais,

e (Criacdo de dreas desniveladas, intersticiais e descaracterizadas entre os eixos
rodoviario, ferroviario e zonas residenciais,

e Inviabilidade de implementacdo do PUE quanto a expansdes habitacionais (HO) e
espacos de equipamento (E20),

e Suscetibilidade de risco estrutural das construgdes contiguas as vias a rebaixar;
Circular Ramo Nascente, Avenida Gago Coutinho e Rua Padre Américo, tendo em
conta o volume de escavacdes e a sustentabilidade do solo,

e Acesso inviabilizado ou dificultado aos prédios confinantes com as vias rebaixadas,
nomeadamente o acesso a escola EB1 da Comenda,

e Perda de qualidade de vida para os habitantes afetados,

e Avultadas obras de modelacdo de terreno e de construcdo civil a afetar a IP.
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2.1.1.4. Rotunda 3 (Estrada dos Aliados e Circular Ramo Nascente)

A passagem inferior prevista na Estrada dos Aliados levaria a que a Rotunda 3 e a Circular
Ramo Nascente se desenvolvam rebaixadas em relagdo ao terreno natural (Figuras 22 a 24).

Figura 22— Simulagdo em 3D da Rotunda 3 na proximidade do Corredor 1 e restabelecimento da Estrada dos Aliados em passagem
inferior

Rotunda 3 com ligagéo a Es fada dos
Aliados e Circular Ramo Nascente

T e N Rio do Xarrama
Estrada dos Aliados =

=y L= =

Figura 23- Perfil transversal do Corredor 1 sobre passagem inferior no restabelecimento da Estrada dos Aliados e Rotunda 3 da
Circular Ramo Nascente rebaixada em relagdo ao terreno natural s/ escala

29



Parecer sobre Estudo de Impacte Ambiental da LigagéGo
Ferrovidria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora
Consulta Publica de 29/03/2018 a 14/05/2018

CME — Maio de 2018

Esta solugdo levaria a:

e Eliminacdo da ligacdo de proximidade entre os bairros da Sra da Saude, Garcia de
Resende, Sta Luzia, Caeira, Qta do Evaristo e ainda os estabelecimentos de desporto,
ensino e comerciais.

e Comprometendo a expansdao habitacional e de equipamentos, tendo em conta a
significativa alteracdo a topografia natural do terreno,

e Criacdo de areas intersticiais descaracterizadas entre os eixos rodoviarios, ferroviario e
zonas residenciais,

e Inviabilidade de implementa¢cdo do PUE quanto a expansdes habitacionais (H20) e
espacos de equipamento (E23) e espacgos verdes de proximidade (EE5),

e Acesso inviabilizado ou dificultado aos prédios confinantes com a Circular Ramo
Nascente rebaixada,

e Perda de qualidade de vida para os habitantes afetados,

e Avultadas obras de modelagdo de terreno e de construgdo civil a afetar a IP.

O rebaixamento da Circular Ramo Nascente em toda a sua extensao, obrigaria também a
solucdo de recurso a geradores para descarga das aguas pluviais.

Esta situacdo ja acontece atualmente nas passagens inferiores que foram executadas pelas
Infraestruturas de Portugal recebidas pela Camara Municipal. A pesada manutencdo e
reparacao desses aparelhos é por isso suportada pela autarquia (Figura 25),

A extensdo rebaixada de perto 2 quildmetros da Circular Ramo Nascente e dos respetivos
restabelecimentos constitui uma solugdo totalmente impraticavel e inaceitavel pelos
seguintes motivos:

e Onus para 0 municipio da manutengdo e/ou reparagdo de todos os geradores
necessarios,

e Em caso de colapso dos geradores, a Circular Ramo Nascente ndo poderia ser utilizada,
levando a uma situa¢do de caos na circulagdo rodoviaria,

e Comprometendo o acesso a cidade pela EN254,

e Comprometendo a ligacdo de todos os bairros a nascente daquela via.

Figura 25— Passagem inferior Km117.673, obra executada pelo IP e recebida pela CME - trabalhos de reparagdo do gerador de
drenagem pluvial
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2.1.1.5. Ruido e Vibragdes

O Corredor 1 atravessa zona urbana sensivel com uso habitacional e equipamentos escolares
onde os valores limite desejdveis de 55dB(A) para o indicador Lden e 45dB(A) para o indicador
Ln (paga5 do Volume 6 “Predicdo e Avaliacdo de Impactes Ambientais” do Estudo Prévio em
EIA).

Segundo o Estudo Prévio estes valores serao largamente ultrapassados quer ndo sé na fase de
construcdo onde poderao exceder os 80dB(A) (pag53 do Volume 6) como ainda na fase de
exploragdo 59dB(A) para o indicador Ln e 66dB(A) para o indicador Lden no ano de 2026 na
faixa até 50m da via férrea (pag55 do Volume 6).

Considera-se por isso que o Corredor 1 criara grave prejuizo para os habitantes da zona urbana
afetada.

2.1.1.6. Infraestruturas de agua e esgotos

Mantém-se os constrangimentos anteriormente apontados no “Relatério Técnico de Avaliacao
do Estudo de Ligacdo Ferrovidria entre as duas estacdes de Evora; Atual Estacdo de
Evora/Futura Estacdo de Evora”, Camara Municipal de Evora, Mar¢o de 2016, quer no que
respeita ao tracado da ferrovia e no que respeita as passagens inferiores propostas com
execucdo de negativos para a instalacdo de redes de 4dgua, execucdo de galerias para aceder a
infraestruturas de abastecimento de 4dgua e de drenagem de dguas residuais domésticas e/ou
pluviais bem como a necessidade de desvios de condutas adutoras pertencentes a gestdo da
empresa Aguas do Vale do Tejo.

2.1.1.7. Transporte de Mercadorias Perigosas, situacdao de derrame

Mantém-se os constrangimentos anteriores apontados em Margo de 2016, numa situagdo de
derrame, quer pela impraticabilidade de isolamento da drea urbana afetada, quer pela
dificuldade de atuacdo das entidades, tendo em conta a ocupac¢do da envolvente do corredor
ferroviario.

2.1.1.8. Acesso as quintas a
norte da EN18

A reativagdo do ramal de Estremoz na zona rural
levaria a eliminacdo de acessos de quintas
localizadas a norte da EN18.

Esta situacdo teria de ser mitigada através da
execucdo simultanea da Variante a EN1S,
investimento a afetar a obra do Corredor 1
Figuras 26 e 27).
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Figura 27— Acessos das quintas através da EN18

2.1.1.9. Conclusdes sobre o Corredor 1

Compromete a execugdo da Circular Ramo Nascente, inviabilizando o fecho da Circular
da Cidade de Evora entre o Ramo Sul e Ramo Norte ja concluidos,

Compromete o crescimento da cidade para Nascente, nos termos do Plano de
Urbanizag3o de Evora,

Divide a cidade eliminando a ligagdo existente de proximidade entre os bairros
nascente e poente da ferrovia; Bairros das Nogueiras, Quinta dos Alamos, Sra da
Saude, Comenda, 25 de Abril, Sto Antdnio, Sta Luzia, Caeira, zonas de quintas do
Evaristo, Caeira e Montinho de Ferro e estabelecimentos de ensino, de saude e
comerciais,

Constitui uma elevada perda de qualidade de vida dos habitantes em termos de ruido,
vibragodes, instalagdo de rede de média tensdo provocados pelo Corredor Ferroviario,
Compromete a Zona Especial de Prote¢do do Centro Histérico de Evora tendo em
conta as obras de arte na passagem inferior da EN255, afetando a vista sobre o
conjunto classificado,

Obriga a avultadas obras a afetar as Infraestruturas de Portugal, nomeadamente:

e Circular Ramo Nascente rebaixada em particular as Rotundas 1,2 e 3 e,

e Restabelecimentos rebaixados das vias existentes na sua inser¢do a Circular
Ramo Nascente; Rua Bento Jesus Caraga, Av Almirante Gago Coutinho, Rua
Padre Américo e Estrada dos Aliados,

e Negativos para a instalacdo de redes de agua, execugdo de galerias para
aceder a infraestruturas de abastecimento de agua e drenagem de esgotos,
bem como desvio de condutas adutoras,

e Variante a Estrada de Estremoz, EN18.
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2.1.2. CORREDOR 2 (cor azul)

Corredor 2 - Planta de Ordenamento PDME PR

Freguesia Bacelo e Sr2 da Saude Via 200m

Solo Urbano - Cidade de Evora

UOPG 1 - Frente Urbana Adjacente 3 Expo Evora-Parque de Exposigdes e de Atividades Econémicas Regionais
ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS

Espagos rurais envolventes da cidade de Evora (dentro da serviddo ferroviaria)

ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS

Espagos de pequena propriedade

Bairro Santa Luzia - (dentro da servidao ferrovidria)

Bairro Santo Anténio

Cemitério do Espinheiro (dentro da servidao ferrovidria)

Area Especial de Comércio e Equipamentos — Expo Evora Parque de exposicdes e atividades econdmicas regionais
(dentro da serviddo ferroviaria)

Espagos de edificagdo em solo rural periurbano — Cotovelos

Espagos de edificagdo em solo rural periurbano — Quinta do Evaristo

ESPACOS DE PROTECAO AMBIENTAL

Zona de especial valor patrimonial
(parte do trogo esta dentro da serviddo ferroviaria)

ESPACOS DE PROTECAO AMBIENTAL
Zona de protegdo de bacia de alimentagdo de albufeiras (dentro da serviddo ferroviaria)
Patrimoénio Arquitetdnico e Arqueoldgico
Quadro 4: Enquadramento do “Corredor 2” na Planta de Ordenamento do PDME.

Corredor 2- Planta de Condicionantes PDME R

Freguesia Bacelo e Sr2 da Satide Via 200m
Reserva Agricola Nacional
REN — Zonas ameagadas pelas cheias (em processo de aprovagio pela CCDR)
REN — Cursos de dgua leitos e margens (em processo de aprovagio pela CCDR)
Linha elétrica 60kv
Dominio Publico Hidrico - Linhas de dgua
Estrada Nacional 254 e respetiva zona de serviddo

Estrada Nacional 18 e respetiva zona de serviddo
Estrada Municipal — Caminho 1149, 1190
Montados de sobro e azinho

Cemitério do Espinheiro

Drenagem de Aguas Residuais — Emissario de Esgoto (dentro da serviddo ferroviaria)
Condutas

Condutas Adutoras do Monte Novo

Limites de serviddo aeronautica (parte do trogo esta dentro da serviddo ferroviaria)
UOPG 1 (parte do trogo esta dentro da servidao ferroviaria)

Quadro 5: Enquadramento do “Corredor 2” na Planta de Condicionantes do PDME.

Corredor 2-Planta de Zonamento do PUE

Estrutura Ecoldgica Urbana EES
HO
Habitacional
H20

UOPG 1 - Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposicdes e de Atividades Econémicas Regionais

Quadro 6: Enquadramento do “Corredor 2” na Planta de Zonamento do PUE.

A segunda solucdo apresentada, designada por Corredor 2, corresponde a uma inflexdo para
nascente do tracado da solucao 1 aproveitando parte do ramal de Reguengos para se desviar
da Cidade de Evora.
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A linha a reativar inicia-se na zona de fronteira entre solo urbano e espacos rurais envolventes
da cidade de Evora, passa pela UOPG 1 — Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de
Exposicoes e de Atividades Econdmicas Regionais atravessa o rio do Xarrama e passa a sul do
bairro de Santa Luzia acabando por passar em “Espacos agricolas e florestais de pequena
propriedade”, muito proximo de duas areas residenciais qualificadas no PDME como “Areas de
edificacdo em solo rural periurbano”, Cotovelos e Quinta do Evaristo, localizadas na
envolvente da cidade de Evora e dependentes, formal e funcionalmente, dela.

Na continuac¢do do percurso, a linha passa a nascente do Bairro de Santo Anténio continuando
por “Espacos de pequena propriedade” onde atravessa varias quintas até cruzar a N254 onde
volta a encontrar o espago canal ferroviario existente em territdrios qualificados como “Zonas
de especial valor patrimonial”.

Os “Espacos de pequena propriedade” correspondem a Espacgos Agricolas e Florestais nas
guais a estrutura fundiaria é constituida dominantemente por propriedades autonomas de
pequena dimensdo que deram origem a um povoamento disperso mas onde sdo mantidas as
caracteristicas de ruralidade. S3o territérios que abrangem em solos de mediana e alta
fertilidade, com ocorréncia e disponibilidade frequente de agua para rega especialmente
vocacionados para as praticas agricolas, florestais e pastoris em simultdaneo com funcdes de
protecdo e valorizacdo de recursos e de elementos patrimoniais.

As “Zonas de especial valor patrimonial” sdo como ja se referiu para a solugcdo anterior
vocacionadas para conservacado da natureza e da biodiversidade e por fim a “Zona de prote¢ao
de bacia de alimentagdao de albufeiras” corresponde a territérios cujo objetivo de
ordenamento é a protecdo da bacia drenante da albufeira do Monte Novo assegurando o
armazenamento de agua para abastecimento publico garantindo ndo sé a suficiéncia do
recurso mas, igualmente, a sua qualidade.

Esta solu¢do apesar de resolver os constrangimentos a mobilidade e reduzir a percentagem de
populacdo diretamente afetada pela solugdo 1, cria novos impactes e mantém outros
associados ao trogo da ferrovia a reativar, designadamente a proximidade a Sul do Bairro de
Santa Luzia, proximidade as AERSP de Cotovelos e Quinta do Evaristo e inviabiliza o acesso a
varias quintas confinantes com o dominio publico ferroviario.
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2.1.2.1. Circular Ramo Nascente / Compatibilizacdo com o Corredor
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Figura 28-Tragados do Corredor 2 e Circular Ramo Nascente S/escala

O arranque do corredor 2 a partir da linha existente, desenvolve-se em zona verde EE5, zona
de expansdo H20 (Figuras 7 e 28) até encontrar o antigo ramal de Reguengos, recuperando o
seu tracado, infletindo para norte sobre a UOPG1 (Frente Urbana Adjacente & Expo Evora-
Parque de Exposicdes e de Atividades Econdmicas Regionais).

Na zona de sobreposicdo entre a Circular Ramo Nascente e o Corredor 2 no antigo Ramal de
Reguengos, sera necessaria a execucdo de passagem superior (Figuras 29 e 30).

A obra de arte nao interferira com o sector de tomadas de vista do Centro Histérico a partir da
estrada de Beja (EN18).

Este investimento, projeto e obra, tera necessariamente de ser afetado a obra do Corredor 2 e
compatibilizado com projeto daquele trogo da Circular.
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B° S José da Ponte

Figura 29— Passagem Superior da Circular Ramo Nascente sobre o Corredor 2 préximo do Rio Xarrama, vista a partir do B2
da Sra da Saude, ANTES e DEPOIS

-

Figura 30- Passagem Superior da Circular Ramo Nascente sobre o Corredor 2, no arranque a partir do B2 S José da Ponte,
ANTES e DEPOIS
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2.1.2.2. Acessos a Qta do Evaristo e ao Bairro da Caeira

O Corredor 2 desenvolve-se na encosta a nascente da cidade, em zona rural de quintas,
descaracterizando-a, devido as altera¢des de topografia, instalacdo das catenarias, protecdes a
linha ferrovidria e todas as passagens superiores nos caminhos rurais, afetando negativamente
a paisagem de enquadramento da cidade Patrimoénio da Humanidade.

A realizacdo das passagens superiores sobre o Corredor 2 no acesso a Qta do Evaristo e no
acesso ao B2 da Caeira tera necessariamente de ser afetada a obra do Corredor 2 (Figura 31).

As passagens superiores eliminam a ligagdao de proximidade entre estas zonas residenciais e a
cidade.

Figura 31- Passagens Superiores sobre o Corredor 2 dos acessos a Qta do Evaristo e ao B2 da Caeira- ANTES — DEPOIS
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2.1.2.3. CM1149 e ligagao entre o B2 de Sto Antdénio e o Montinho
de Ferro

Da mesma forma a passagem superior no caminho de ligacdo entre o B2 de Sto Antdnio e o
Montinho de Ferro e os acessos a industria e quintas contiguas confinantes com o CM1149,
terdo necessariamente de ficar afetados a obra do Corredor 2 (Figuras 32 e 33).

Qta Evaristo

intas di Industria
JUintasaiSperzas l Qta Evaristo

Figura 33- Passagem Superior sobre o Corredor 2 do caminho de ligagdo entre o B2 de Sto Antdnio e o Montinho de Ferro — ANTES
- DEPOIS
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2.1.2.4. Passagem inferior na EN254 / vista protegida

Prevé-se passagem inferior na Estrada do Redondo, EN254, sob o Corredor 2, levando a
descaracterizagdo da paisagem rural da encosta nascente da cidade (Figura 34).

Figura 34— Passagem Inferrior da Estrada de Estremoz, EN254, sob o Corredor 2, visto a partir da cidade — ANTES - DEPOIS
Esta solugdao é ainda mais impactante na vista sobre a cidade a partir da EN254, eliminando a
tomada de vista definida no Plano Diretor Municipal de Evora no sector de aproximacdo a
Cidade definido na alinea b) ponto2. Art2132 do Regulamento do PDME, Aviso 2174/2013
(Figuras 35 e 36).

Figura 35— Sector de tomadas de vista do Centro Histérico de Evora na zona da Passagem Inferior da Estrada do Redondo, EN254 —
ANTES — DEPOIS

39



Parecer sobre Estudo de Impacte Ambiental da LigagéGo
Ferrovidria entre Evora e Evora Norte — Variante de Evora
Consulta Publica de 29/03/2018 a 14/05/2018

CME — Maio de 2018

Figura 36— Aproximacdo a Cidade através da Estrada do Redondo, EN254, na Passagem Inferior sob o Corredor 2 — ANTES - DEPOIS

Agravando-se ainda pela descaracterizacdo da paisagem devido a intervencdo em area
protegida de sobro que ficara afetada pelo Corredor 2.

2.1.2.5. Infraestruturas de agua, esgoto e eletricidade

A proposta em relacgdo ao Corredor 1 apresenta menos pontos de colisdo com as
infraestruturas existentes de agua e esgoto mantendo-se, no entanto, a necessidade de
intervenc¢do na zona do descarregador de tempestade junto ao B.2 Sra. da Saude (pertencente
a empresa AdVT), cruzamento das redes de dgua e esgoto na estrada dos Aliados (zona das
Quintas do Evaristo), zona do B.2 do Degebe, cruzamento de redes de dgua e de duas condutas
adutoras, também da empresa AdVT, Aguas de Lisboa e Vale do Tejo, na zona do B.2 de Santo
Antdnio/Montinho de Ferro.

A proposta apresenta trogos de colisdo com as linhas de alta tensdo e de média tensdo da
jurisdicdo da REN, Rede de Eletricidade Nacional.

2.1.2.6. Transporte de Mercadorias perigosas, situa¢ao de derrame
Numa situagdo de derrame e para pér em pratica quer o isolamento da area afetada, quer a

atuacdo das entidades, seria necessario proceder ao melhoramento da rede de caminhos
existentes.
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2.1.2.7. Acesso as quintas a norte da EN18

L o~

A reativacdo do ramal de Estremoz na zona rural
levaria a eliminacdo de acessos de quintas
localizadas a norte da EN18.

Esta situacdo teria de ser mitigada através da
execucdo simultanea da Variante a EN1S,
investimento a afetar a obra do Corredor 2
(Figuras 37 e 38).

Convento do
e

Figura 37— Tracados do Corredor 2, atual EN18 e Variante a EN18
S/escala

Figura 38—cessos das quintas através da EN18
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2.1.2.8. Conclusoes sobre o Corredor 2

Descaracteriza a paisagem zona rural de quintas de enquadramento da cidade
Patriménio da Humanidade, devido as alteragbes de topografia, instalacdo das
catendrias, protecdes a linha ferrovidria e todas as passagens superiores nos
caminhos rurais,
N3o compromete o crescimento da Cidade para nascente,
Afeta parcialmente a zona verde EE5, zona habitacional H20 e a UOPG 1 previstas
no Plano de Urbanizacdo de Evora.
Elimina a ligagdo existente de proximidade entre a cidade, o B2 da Caeira e as
zonas de quintas do Evaristo, Caeira e Montinho de Ferro.
Constitui uma perda de qualidade de vida dos habitantes dos Bairros de Sta Luzia
e Caeira, das zonas de quintas do Evaristo e Cotovelos, em termos de ruido,
vibragOes, instalacdo de rede de média tensdo provocados pelo Corredor
Ferroviario.
Compromete a tomada de vistas sobre o Centro Histérico a partir da EN254,
desrespeitando o PDME e afeta a paisagem de montado de sobro.
Obriga a obras a afetar as Infraestruturas de Portugal, nomeadamente:
Passagem Superior da Circular Ramo Nascente na zona de sobreposicdo ao
Corredor 2,
Negativos para a instalacdo de redes de 4gua, execucdo de galerias para aceder
a infraestruturas de abastecimento de agua e drenagem de esgotos, bem como
trabalhos idénticos nas condutas adutoras,
Desvio de linhas de alta e média tensdo,
Passagens superiores nos acessos a Quinta do Evaristo, Bairro da Caeira,
Montinho de Ferro e no CM1149,
Variante & Estrada de Estremoz/EN18.
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2.1.3. CORREDOR 3 (cor violeta)

Corredor 3 - Planta de Ordenamento PDME L

Freguesia Bacelo e Sr2 da Satide e Freguesia de Nossa Senhora de Machede Via 200m
Solo Urbano - Cidade de Evora — (dentro da servidio ferroviaria)
Espagos rurais envolventes da cidade de Evora (dentro da servidao ferroviaria)

UOPG 1- Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposigdes e de Atividades Econémicas Regionais
ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS

Espacos de pequena propriedade (parte do troco dentro da serviddo ferroviaria)

Zona de servid3do aeronautica D e E (parte dentro da servidao ferroviaria)

Bairro Santa Luzia (dentro da servidao ferroviaria)

Bairro da Caeira (dentro da serviddo ferroviaria)

Bairro do Degebe

Area Especial de Comércio e Equipamentos — Expo Evora Parque de exposicdes e atividades econémicas regionais (dentro
da serviddo ferroviaria)

ESPAGOS DE PROTEGAO AMBIENTAL

Zona de protegdo de bacia de alimentagdo de albufeiras

ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS

Zona de protegdo ao aquifero de Evora (parte dentro da servidao ferroviaria)

Patrimoénio Arquitetonico e Arqueoldgico
Quadro 7- Enquadramento do “Corredor 3” na Planta de Ordenamento do PDME

Corredor 3 - Planta de Condicionantes PDME o

Freguesia Bacelo e Sr2 da Satide e Freguesia de Nossa Senhora de Machede Via 200m
Reserva Agricola Nacional
REN — Zonas ameagadas pelas cheias (em processo de aprovagdo pela CCDR)
REN — Cursos de agua leitos e margens
Zona de serviddo aeronauticaD e E
Dominio Publico Hidrico - Linhas de agua
Linha elétrica 60kv
Estrada nacional 254 e respetiva servidao
IP2 e respetiva servidao
Montados de Sobro e azinho
Cemitério do Espinheiro
Drenagem de Aguas Residuais — Emissario de Esgoto (dentro da servidao ferrovidria)
Condutas
Condutas Adutoras do Monte Novo
Limites de serviddo aeronautica

Quadro 8- Enquadramento do “Corredor 3” na Planta de Condicionantes do PDME

Corredor 3 - Planta de Zonamento do PUE | e
Via 200m
Estrutura Ecoldgica Urbana EES
HO
Habitacional
H20

UOPG 1 - Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposicdes e de Atividades Econémicas Regionais

Quadro 9- Enquadramento do “Corredor 3” na Planta de Ordenamento do PUE

O Corredor 3 acompanha a inflexdo para nascente do tragado da solugao 2 aproveitando parte
do ramal de Reguengos para se desviar da Cidade de Evora, mas sé inflete para norte a seguir
ao Bairro da Caeira, entrando primeiro em territdrios qualificados como “Zona de Protec¢do ao
Aquifero de Evora”, seguidos por “Zonas de Protecdo de Bacia de Alimentac3o de Albufeiras”,
onde se desenvolve a maior parte do troco. A poente do bairro do Degebe cruza a EN254,
onde entra em “Espacos de Pequena Propriedade” até atravessar o Rio Degebe, acabando por
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entrar em “Zona de Protecdo das Bacias de Alimentacdo de Albufeiras” onde se estende até a
linha Evora Norte-Caia.

Apesar de atravessar alguns espacos com vocacgao residencial esta alternativa afeta, de modo
direto, menos habitantes do que as outras duas, contudo, mantém os impactos associados ao
troco a reativar, designadamente a proximidade a Sul dos Bairros de Santa Luzia e da Caeira e
cria novos impactos associados a extensdo do trogo desenvolvido em territdério nao
intervencionado ao longo da bacia de drenagem da Albufeira do Monte Novo, que abastece o
concelho de Evora, e sobre o aquifero de Evora, que constitui uma reserva de dgua estratégica
para o concelho.
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2.1.3.1. Circular Ramo Nascente / Compatibilizagdo com o Corredor

Figura 39— Tragados do Corredor 3, da Circular Ramo Nascente e do IP2, S/ escala

O arranque do Corredor 3 a partir da linha existente, desenvolve-se em zona verde EE5 e zona
de expansdo H20 (Figuras 7 e 39) até encontrar o antigo ramal de Reguengos, recuperando o
seu tragado.

Seria desejavel o desvio do corredor ferrovidrio para sul no trogo contiguo aos B2 de Sta Luzia

e B2 da Caeira de forma a reduzir os impactos negativos de ruido e vibracdo naquelas areas
residenciais.
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Na zona de sobreposi¢cdo entre a Circular Ramo Nascente e o Corredor 3 no Antigo Ramal de
Reguengos, sera necessaria a execucdo de passagem superior (Figuras 40 e 41).

B° Sta Luzia

Figura 40— Passagem Superior da Circular Ramo Nascente sobre o Corredor 3 vista a partir do B2 Sra da Saude

A obra de arte nao interferira com o sector de tomadas de vista do Centro Histérico a partir da
estrada de Beja (EN18).

Este investimento, projeto e obra, terd necessariamente de ser afetado a obra do Corredor 3 e
compatibilizado com projeto daquele trogo da Circular.

- : \\_\‘

Figura 41— Passagem Superior da Circular Ramo Nascente sobre o Corredor 3 vista a partir do B2 S José da Ponte
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2.1.3.2. B2 do Degebe / passagem superior da EN254

O Corredor 3 atravessa a EN254 junto ao topo poente do B2 do Degebe, prevendo-se uma
passagem superior na EN254 (Figuras 42 e 43), que se desenvolve:

e Junto ao bairro, paralelamente e em elevagao,
e Em drea de montado e sobro classificado.
Levando a perda de qualidade de vida dos habitantes em termos de ruido, vibracbes

provocados pelo Corredor Ferroviario e o emparedamento, perda de vistas e o devassar da
privacidade desta area residencial provocados pela Passagem Superior.

Levando ainda a descaracterizagdo da paisagem rural agravado por se tratar de povoamento
de sobreiro protegido.

Figura 42- Passagem Superior da EN254 junto ao topo poente do B2 do Degebe, desenvolvendo-se sobre drea de montado —
ANTES — DEPOIS
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Figura 43— Passagem Superior da EN254 junto ao topo nascente do B2 do Degebe, desenvolvendo-se em drea de montado —
ANTES — DEPOIS
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2.1.3.3. Montado e Sobro / Passagem Inferior

Prevé-se passagem inferior sob o corredor 3 a norte do B2 do Degebe em area de montado e
sobro classificado, levando a descaracterizacdo da paisagem rural e caminho rural (Figura 44).

Figura 44— Passagem Inferior a norte do B2 do Degebe, desenvolvendo-se em area de montado — ANTES - DEPOIS

Note-se que dos quatro corredores analisados, o Corredor 3 é o que envolve maior area de
destruicdo de povoamento protegido de sobreiro e azinheira.

Por este motivo e por existirem corredores alternativos, o Corredor 3 nao deverad justificar a
classificagdo como “empreendimento de imprescindivel utilidade publica”.

2.1.3.4. Infraestruturas de agua, esgoto e eletricidade

As condicionantes dizem respeito a necessidade de intervengdo na zona do descarregador de
tempestade junto ao B.2 Sra. da Saude (pertencente a empresa AdVT), cruzamento das duas
condutas adutoras do Monte Novo (AdVT), cruzamento da rede de agua no Degebe.

A proposta apresenta pontos de colisdo com linhas de média tensdo da jurisdicdo da REN,
Rede de Eletricidade Nacional.

2.1.3.5. Transporte de Mercadorias perigosas, situa¢ao de derrame

O Corredor 3 ao desenvolver-se na bacia de drenagem da Albufeira do Monte Novo, que
abastece o concelho de Evora, e sobre o aquifero de Evora, que constitui uma reserva de agua
estratégica para o concelho poderd constituir suscetibilidade de risco numa situagdo de
derrame.
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2.1.3.6. Conclusoes sobre o Corredor 3

N3do compromete o crescimento da cidade para Nascente, afetando
parcialmente a zona verde EE5 e zona habitacional H20 previstas no Plano de
Urbanizacdo de Evora,

Mantém as ligacbes de proximidade entre a cidade, os bairros periféricos e
estabelecimentos de ensino, salde e comerciais,

Constitui uma perda de qualidade de vida dos habitantes do B2 de Sta Luzia, B2
da Caeira e B2 do Degebe, em termos de ruido, vibracdes, instalacdo de rede
de média tensdao provocados pelo Corredor Ferrovidrio e no caso do B2 do
Degebe ainda em termos de emparedamento, perda de vistas e o devassar da
privacidade pela Passagem Superior da EN254,

Dos quatro corredores, o Corredor 3 é o que afeta maior area protegida de
povoamento de sobreiro e azinheira, com alteragao significativa da paisagem
rural,

Obriga as seguintes obras a afetar as Infraestruturas de Portugal,
nomeadamente:

Passagem superior da Circular Ramo Nascente na zona de sobreposicao ao
Corredor 3,

Negativos pontuais para a instalacdo de redes de agua, execucdo de galerias
para ceder a infraestruturas de abastecimento de agua e drenagem de
esgotos, bem como trabalhos idénticos nas condutas adutoras,

Desvio das linhas de média tensao.
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2.1.4. CORREDOR 4 (cor magenta)

Corredor 4 - Planta de Ordenamento PDME

Freguesia Bacelo e Sr2 da Saude e Freguesia de Nossa Senhora de Machede
Solo Urbano - Cidade de Evora — (dentro da servidio ferroviaria)

Espagos rurais envolventes da cidade de Evora (dentro da serviddo ferroviaria)

UOPG 1- Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposigdes e de Atividades Econémicas Regionais

ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS
Espacos de pequena propriedade (parte do troco dentro da servid3o ferrovidria)

Bairro Santa Luzia (dentro da servidao ferroviaria)

Bairro da Caeira (dentro da serviddo ferroviaria)

Area Especial de Comércio e Equipamentos — Expo Evora Parque de exposicdes e atividades econémicas regionais (dentro
da servid3o ferrovidria)

ESPACOS DE PROTECAO AMBIENTAL
Zona de protegdo de bacia de alimentagdo de albufeiras

ESPACOS AGRICOLAS E FLORESTAIS
Zona de protegdo ao aquifero de Evora (parte dentro da servidio ferroviaria)

Espago ocupagdo Turistica

Patrimoénio Arquiteténico e Arqueoldgico

Quadro 10- Enquadramento do “Corredor 4” na Planta de Ordenamento do PDME

Corredor 4 - Planta de Condicionantes PDME

Freguesia Bacelo e Sr2 da Saude e Freguesia de Nossa Senhora de Machede
Reserva Agricola Nacional

REN — Zonas ameacadas pelas cheias (em processo de aprovagdo pela CCDR)

REN - Cursos de agua leitos e margens

Zona de serviddo aeronauticaD e E

Dominio Publico Hidrico - Linhas de agua

Linha elétrica 60kv

Estrada nacional 254 e respetiva serviddo

IP2 e respetiva servidao

Montados de Sobro e azinho

Condutas

Condutas Adutoras do Monte Novo

Limites de serviddo aeronautica

Quadro 11- Enquadramento do “Corredor 4” na Planta de Condicionantes do PDME

Corredor 4 - Planta de Zonamento do PUE

Estrutura Ecoldgica Urbana EES
HO
Habitacional
H20

UOPG 1 - Frente Urbana Adjacente a Expo Evora-Parque de Exposicdes e de Atividades Econémicas Regionais

Quadro 12- Enquadramento do “Corredor 4” na Planta de Zonamento do PUE.

O corredor 4 acompanha a inflexdao para nascente do tragado do corredor 2 aproveitando
parte do ramal de Reguengos para se desviar da Cidade de Evora, mas sé inflete para norte a
seguir ao Bairro da Caeira, entrando primeiro em territdrios qualificados como “Zona de
Protegdo ao Aquifero de Evora”, seguidos por “Zonas de Protecdo de Bacia de Alimentagdo de
Albufeiras”, onde se desenvolve a maior parte do troco, atravessando “Espacos de Grande
Propriedade”, acompanhando o IP2. Inflete para poente até 4 linha Evora Norte-Caia.
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Esta é a alternativa que afeta menos habitantes, mantendo os impactes associados ao troco a
reativar na proximidade a Sul dos Bairros de Santa Luzia e da Caeira, criando novos impactos
num territério ja intervencionado pelas obras do IP2 ao longo da bacia de drenagem da
Albufeira do Monte Novo, que abastece o concelho de Evora, e sobre o aquifero de Evora, que
constitui uma reserva de dgua estratégica para o concelho.

Desconhece-se os motivos porque esta solucao foi excluida do Estudo Prévio da Variante de
Evora.

Considera-se que Unico pequeno apontamento na pagina 7 do Volume 1 — Resumo Nao
Técnico, de “restrigdo a futura viabilidade do IP2 ou constrangimento pela ligagdo ao trogo da
linha de Evora-Elvas num local distinto do previsto e jd estudado”, respeitante ao Corredor
Ferroviario que acompanha o IP2, ndo é suficiente para excluir a solugdo que se afigura a mais
adequada para o Concelho de Evora.

e Porque motivo este tracado restringe a viabilidade do IP2?

e Porque motivo a ligacdo da Variante de Evora n3o liga a linha ferroviaria Evora-Elvas
em local distinto do inicialmente previsto para a Estacdo Evora Norte, servido pela
EN2547?
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2.1.4.1. Circular Ramo Nascente / Compatibilizacdo com o Corredor

Figura 45— Tragados do Corredor 4, da Circular Ramo Nascente e do IP2, S/ escala

O arranque do Corredor 4 a partir da linha existente, desenvolve-se em zona verde EE5S e zona
de expansdo H20 (Figuras 7 e 45) até encontrar o antigo ramal de Reguengos, recuperando o
seu tragado.

Seria desejavel o desvio do corredor para sul no trogo contiguo aos B2 de Sta Luzia e B2 da
Caeira de forma a reduzir os impactos negativos de ruido e vibragdo naquelas dareas
residenciais.

Na zona de sobreposi¢do entre a Circular Ramo Nascente e o Corredor 4 no antigo Ramal de
Reguengos, serad necessaria a execugdo de passagem superior (Figuras 46 e 47).
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Figura 46— Passagem Superior da Circular Ramo Nascente sobre o Corredor 4 vista a partir do B2 Sra da Saude

A obra de arte ndo interferira com o sector de tomadas de vista do Centro Histérico a partir da
estrada de Beja (EN18).

Este investimento, projeto e obra, terd necessariamente de ser afeto a obra do Corredor 4 e
compatibilizado com projeto daquele trogo da Circular.

Figura 47— Passagem Superior da Circular Ramo Nascente sobre o Corredor 4 vista a partir do B2 de S José da Ponte

2.1.4.2. 1P2 / Compatibilizacdo com o Corredor 4

O tragado do troco do IP2 que ligard a Estrada de Beja a Estrada de Estremoz no Concelho de
Evora constitui uma area de paisagem descaraterizada devido & movimentacdo de terras,
derrube de florestagdo, infraestruturas semiconstruidas, estaleiros e acessos de obras.
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O longo periodo de paragem de cerca 5 anos das obras tem contribuido para o atual estado de
degradagao.

O Corredor 4 fez parte dos estudos apesentados ao municipio pelas Infraestruturas de Portugal
a Margo de 2017, concluindo-se da sua compatibilizagdo com a IP2 (Figuras 1 e 45).

Este tracado poderd permitir maximizar os trabalhos ja realizados como seja:

e Os estudos realizados no ambito do IP2,
e As expropriagdes dos terrenos, cuja afetagdo ao corredor ferroviario serd facilitada,
bem como potenciar obras estruturantes como seja a ponte sobre o Rio Degebe, que nao se

encontram realizadas.

Serd necessaria a revisdo do projeto do IP2, bem como adaptagdes nas infraestruturas
realizadas (Figura 48).

obra de arte ja construida/desvio da EN254

v " - =
-~

-

Figura 48— Obras suspensas do IP2 junto a EN254 e integragdo do Corredor 4- ANTES — DEPOIS
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2.1.4.3. Integrac¢do do Corredor 4 no Territdrio

O troco do IP2 que ligard a Estrada de Beja a Estrada de Estremoz no Concelho de Evora
constitui atualmente um rasgo na paisagem rural, bem evidente em fotografia aérea (Figura
49).

Dos quatro corredores alternativos, o corredor 4 é o Unico que ndo criaria novos
constrangimentos no territério, tendo em conta a concentragao das duas infraestruturas numa
area circunscrita, ja descaracterizada do territério (Figura 50).

Considera-se que os constrangimentos devido a revisdo de projeto, e de readaptacdo de
infraestruturas ja iniciadas, considerado como um fator determinante pelas Infraestruturas de
Portugal para ndo considerar esta solu¢gdao como favorita serdo de menor importancia, tendo
em conta os impactos negativos dos corredores 1, 2 e 3.

Esta solucdo visa ndo so a preservacdo dos valores ambientais e culturais da paisagem do

Concelho de Evora, como afetard um menor nimero de habitantes.

Figura 49— Fotografia Aérea extraida do Google Map onde se destaca o rasgo do territdrio pelo IP2, evidenciando a
adequabilidade do Corredor 4 em detrimento dos Corredores 1, 2 e 3 — ANTES - DEPOIS
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Figura 50— Cendrio geral das obras suspensas do IP2, em zonas de escavagdo a rentabilizar na execugdo do Corredor 4
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2.1.4.4. Conclusoes sobre o Corredor 4

Dos quatro corredores, o Corredor Ferroviario 4 é o que melhor se implanta
no territério por se localizar em zona com paisagem ja descaracterizada
devido as obras do IP2. Contribuindo assim para a preservagao da paisagem
na restante drea do Concelho de Evora.

. Ndo compromete o crescimento da cidade para Nascente, afetando

parcialmente a zona verde EE5 e zona habitacional H20 previstas no Plano
de Urbanizacdo de Evora.

Mantém as ligagcdes de proximidade entre a cidade, os bairros periféricos e
estabelecimentos de ensino, salde e comerciais.

iv. Constitui uma perda de qualidade de vida dos habitantes do B2 de Sta Luzia

e B2 da Caeira, em termos de ruido, vibracdes, instalacdo de rede de média
tensdo provocados pelo Corredor Ferroviario, sendo conveniente ponderar
maior afastamento para sul.

. Obriga as seguintes obras a afetar as Infraestruturas de Portugal,

nomeadamente:
Passagem superior da Circular Ramo Nascente na zona de sobreposicao
ao Corredor 4,
Reajustamento no projeto do IP2 e realizagdo de adaptagbes nas
infraestruturas ja realizadas.
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3. ANALISE QUANTITATIVA DOS 4 CORREDORES ALTERNATIVOS

De forma a demonstrar a avaliacdo que o municipio faz dos descritores associados as diversas
alternativas, agarramos nos quadros comparativos do Volume 9 do Estudo de Impacte
Ambiental — Comparagao das Alternativas e reajustamos os seguintes valores:
1. Grau de importancia dos seguintes descritores:
1.1 Ruido e Vibragdes passou de 3 para 4, por se considerar que estes dois fatores sao

condicionadores chave do bem-estar e salde publica,

1.2 Gestao de Residuos passou de 1 para 3, por se considerar que os efeitos da
criagdo de residuos por motivo das alteragcdes drasticas na rede rodovidria
existente, por motivo da construcdo da Circular Ramo Nascente, terdo
necessariamente de ter valoragdo superior,

1.3 Patrimoénio Arquitetdnico e Arqueoldgico passou de 3 a 4, por se considerar que
num concelho ex-libris do Pais com a riqueza patrimonial reconhecida ha 30 anos
pela classificacdo do Centro Histérico como Patriménio da Humanidade, este fator
devera ter a valoragao maxima.

2. Classificacdo dos seguintes descritores do Corredor 1:

2.1 Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais passou de 3 para 1 face a
significativa alteragcdo da morfologia do terreno, volume de escavagdo necessaria
na area afeta a Circular Ramo Nascente e restabelecimentos das vias de insergao.

2.2 Gestdo de Residuos passou de 3 para 1 visto ser a solugdo que levara a maior
producdo de residuos devido as demolicdes significativas em todos os
arruamentos urbanos a inserir na Circular Ramo Nascente; Rua Bento Jesus Caraca,
Av Almirante Gago Coutinho, Rua Padre Américo e Estrada dos Aliados.

2.3 Paisagem passou de 2 para 1 visto considerar-se que as obras de arte na EN254
afetardo negativamente a imagem da cidade na aproximagdo através daquela
estrada, alterando significativamente a paisagem,

2.4 Patriménio Arquitetdnico e Arqueoldgico passou de 3 para 1 pela gravidade do
risco da Zona de Prote¢do ao Centro Histérico de Evora, face ao referido no
anterior paragrafo.

3. Classificagdo dos seguintes descritores do Corredor 2:

3.1 Paisagem passou de 3 para 1 por se considerar que a descaracterizagdo da encosta
a nascente da cidade, devido as alteracGes de topografia, instalacdo das
catenarias, prote¢des a linha ferrovidria e todas as passagens superiores nos
caminhos rurais ird afetar negativamente a paisagem de enquadramento da
cidade Patrimdnio da Humanidade,

3.2 Patriménio Arquitetdnico e Arqueoldgico passou de 2 para 1 pela gravidade da
supressao da setor de vistas sobre a cidade devido a passagem inferior da EN254,

3.3 Ordenamento do territdrio e condicionantes passou de 2 para 1 quer por eliminar
a ligacdo de proximidade entre bairros, zonas de quintas e a cidade e
comprometer dreas urbanizaveis.

3.4 Usos do solo e componente social passaram de 3 para 2 por se considerar que
densidade habitacional da zona de quintas e bairros periféricos da cidade e o
numero significativo de habitantes afetado negativamente devera ser valorizado.
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4. Classificacdo dos seguintes descritores do Corredor 3:

4.1 Ruido e Vibragdes passou de 3 para 2 visto o corredor 3 afetar areas residenciais
como o B2 do Degebe, B2 da Caeira e B2 de Sta Luzia,

4.2 Gestdo de Residuos passou de 1 para 3 visto que dos quatro corredores,
considera-se que o corredor 3 é o que envolvera menos obra de demolicdo,
gerando menos residuos.

Tendo-se obtido desta forma a sintese comparativa entre os corredores 1, 2, 3 e 4
demonstrada no quadro 13.
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Corredor 2 Corredor 3 Corredor 4
Grau de

importancia
classificagdo valoragdo classificacdo valoragdo classificacdo valoragdo classificacdo valoragdo

Clima 0 0 0 0 0 0 0 0

Geologia, Geomorfologia e Recursos

Naturais 1 2 2 4 1 2 3 6
Recursos Hidricos Superficies e 3 3 2 4 1 2 1 2

Subterraneos e Qualidade da agua

TOTAL 46 53 54 85

Grau de importancia

Qualidade de ar 1 Igualmente viaveis 0
Geologia e Geomorfologia e Recursos Naturais Menos Favoravel

rqueoldgico
condicionantes

1
Solos e Aptidao 2 Ligeiramente Favoravel 2
Recursos Hidricos Mais Favoravel 3
Gestao de Residuos
Sistemas Ecoldégicos 3
Paisagem
Ordenamento do Territério
Patriménio
Usos do Solo e Componente Social
Ruido e Vibragdes
Quadro 13- Quadro Alterado de Comparagdo de Alternativas

Sintese das valoragdes: Corredor 1 - solugdo a abandonar
Corredor 2 — menor classificagdo / 53
Corredor 3 — classificacdo média / 54
Corredor 4 — maior classificagdo / 85
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Procurou-se ainda elencar os aspetos negativos mais significantes dos corredores 1, 2,3 e 4 no
quadro 14, “Aspetos Negativos”.

CORREDOR | CORREDOR CORREDOR | CORREDOR

ASPETOS NEGATIVOS 2 3 4

Compromete o crescimento Cidade para Nascente e a
Circular Ramo Nascente

Divisdo de bairros na Cidade e Envolvente X X

Perda de qualidade de vida dos habitantes devido a:

3.1. Corredor Ferroviario ao nivel dos ruidos,

vibragGes e média tensdo XX X X

3.2 Mobilidade e seguranga XX X

3.3. Acessibilidade e seguranga das construgoes

o 5 . XX
contiguas as obras descritas em 6.1 a 6.4

Compromete Zona Especial de Protec¢do do Centro Histdrico

XX XX
e/ou tomadas de vista sobre a cidade

Destrui¢do da paisagem rural em particular montado de
sobro e azinho

Execucdo de outras obras a afetar ao investimento
ferroviario:

6.1. Circular Ramo Nascente rebaixada e vias de
insergao

6.2. Rotunda 1 rebaixada da Circular Ramo Nascente e
vias de inser¢ao

6.3. Rotunda 2 rebaixada da Circular Ramo Nascente e
vias de inser¢ao

6.4. Rotunda 3 rebaixada da Circular Ramo Nascente e
vias de inser¢dao

6.5. Passagem Superior na Circular Ramo Nascente
sobre o corredor no Antigo Ramal de Reguengos

6.6. Variante a Estrada de Estremoz/EN18 X X

6.7. Passagem Superior no acesso a Qta do Evaristo X

6.8. Passagem Superior no acesso ao B2 da Caeira X

6.9. Passagem Superior no acesso ao Montinho de Ferro X

6.10.Passagem Superior no Caminho 1149 X

6.11.Negativos para instalagdo de redes de agua,
galerias de acesso a infraestruturas de agua e esgotos.

6.12.Desvio de condutas adutoras X X

6.13. Desvio de linhas de alta e/ou média tensdo X X

6.14. Obras de adaptagdo de infraestruturas ja
realizadas do 1P2

Quadro 14- Sintese dos Aspetos Negativos dos Corredores 1, 2, 3 e 4 (legenda: X negativo e XX muito negativo).
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4. CONCLUSAO

Com base na analise efetuada concluimos o seguinte:

1. Ao nivel sonoro os impactos desta infraestrutura ferroviaria serdo crescentes até meio
do século, prevendo-se que em 2045 passem diariamente 34 comboios por esta linha
produzindo um ruido nocivo e incomodativo para quem habita ou permanece em
locais onde se faga sentir o seu efeito, como por exemplo na escola de 12 ciclo do
Bairro da Comenda, cujo Corredor 1 passa a aproximadamente 125m.

2. Atendendo a proximidade de todos os tracados propostos a zonas habitacionais
(“Zonas sensiveis”), consideramos que, sendo a prevencdao do ruido e o controlo da
poluicdo sonora uma tarefa fundamental do estado, a prioridade na sele¢do do
tragado devera ser a saude humana e o bem-estar das populagées, motivo pelo qual
se aumentou o grau de importancia deste descritor equiparando-o a “Componente
Social”. Neste sentido, mesmo para o Corredor 4 considerado o mais favoravel,

recomenda-se o desvio para sul no trogo préximo dos Bairros Santa Luzia e Caeira.

3. Qualquer uma das solucdes, mas sobretudo aquelas que atravessam o territério mais
proximo do espaco urbano, criam interse¢des nos recursos hidricos que conduzem
necessariamente a construcdo de passagens hidrdulicas e pontes que carecem de
titulos de utilizacdo de recursos hidricos e estudos hidrdulicos e hidroldgicos que
permitam avaliar os caudais de maxima cheia, de forma a ndo colocar em causa a
mobilidade e a seguranga de pessoas e bens.

4. Como ficou demonstrado ao longo do texto as interse¢des rodovidrias ou pedonais
criam obrigatoriamente passagens desniveladas com importantes impactos visuais na
paisagem nomeadamente, interferindo diretamente com as vistas sobre a cidade, em
particular o Corredor 2. Esta é uma condicionante assinalada no PUE, devendo toda e
qualguer construcdo respeitar os planos de vistas fixados na respetiva planta, de
forma a permitir a leitura da silhueta do Centro Histdrico classificado pela UNESCO
como patrimoénio da Humanidade desde 25 de novembro de 1986.

Legenda

5. Todas as operag¢des que impliguem movimentacdes
de terras devem ter acompanhamento
arqueoldgico integral de acordo com a legislacao
especifica em vigor e com o art.2 23 do PDME em
vigor, uma vez que muitos trabalhos serdo
desenvolvidos na proximidade de ocorréncias
arqueoldgicas identificadas em PDM (Figura 51).

Figura 51— Patriménio arqueoldgico e arquiteténico
identificado no PDME na area de estudo dos
corredores 1, 2, 3 e 4. S/escala
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O Corredor 1 constitui uma solugao a abandonar por comprometer o crescimento da
Cidade de Evora para Nascente, comprometer a execucdo da Circular Ramo Nascente e
por criar ruturas entre bairros residenciais e gerar perda de qualidade de vida dos
habitantes.

Deverd ser garantida a viabilidade da conclusdo da Circular de Evora acautelando a
execucdo de passagem superior da Circular Ramo Nascente no ponto de sobreposicao
das duas vias; rodoviaria e ferroviaria.

O corredor apresentado na presente proposta como Corredor 3 ndao corresponde a
anterior solugao 3 que seguia paralelamente ao percurso do IP2.

Y

O Corredor que designamos como 4, correspondente a solucdo 3 anteriormente
proposta (Marco de 2017), cujo percurso seguia paralelamente ao percurso do IP2, foi
excluido, em Outubro de 2017, aquando da Consulta Publica associada ao
procedimento de avaliacdo de impacte ambiental que integra o processo de
Licenciamento Unico do projeto de ligacdo Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia —
Corredor internacional Sul. Naquela sequéncia, também ndo foi considerado no
presente Estudo de Impacto Ambiental.

A CME mantém a opinido de que aquele Corredor deveria ter sido considerado como
uma das alternativas a estudar uma vez que os impactes acumulados, ao que nos
parece, seriam minimizados: facilitaria a afetacdo das propriedades ja parcialmente
expropriadas no ambito do IP2; rentabilizaria os estudos ja realizados; potenciar-se-ia
a realizacdo simultanea das grandes obras de arte por executar no ambito do IP2,
como seja a ponte sobre o Rio Degebe, influenciando significativamente o valor do
investimento (IP, marco 2017); o duplo efeito barreira resultante do tragcado do IP2 e
da linha ferrovidria serd minimizado se ambas infraestruturas se desenvolverem na
proximidade uma da outra e afastadas do espago urbano da cidade de Evora.

Contudo, nota-se que, agora, o Corredor 4, ndo considerado nos EIA, ao fazer a ligacdo
ao trogo Evora-Caia mais a nascente do trogo Evora-Caia, ndo viabiliza a futura estacio
de Evora Norte, planeada como ponto de conexdo entre a rede convencional e o
prolongamento do eventual futuro corredor de passageiros, afastando mais a estacdo
da cidade de Evora.

Das 3 solug¢des apresentadas, reafirmamos que o Corredor 1, pelas razes expostas, é
inaceitavel e deve ser excluido.

Os Corredores 2 e 3, ainda que apresentem impactos negativos significativos,
ultrapassam os principais problemas que identificdmos no atravessamento da cidade.

O Corredor 2 atravessa espagos residenciais de pequena propriedade, que se

desenvolveram na envolvente da Cidade de Evora e dela dependem formal e
funcionalmente e acarretara custos sociais muito relevantes.
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O Corredor 3 tem custos ambientais muito importantes, uma vez que atravessa
montados e outros importantes valores naturais.

Os Corredores 2 e 3 viabilizam a futura estacdo de Evora na confluéncia entre a linha
convencional e futuro corredor de passageiros, a uma distancia razoavel da cidade de
Evora.

O percurso inicial dos Corredores 2, 3 e 4 utiliza parte do ramal de Reguengos o qual
se aproxima de zonas urbanas (passa a Sul dos Bairros de Santa Luzia e da Caeira e,
ainda, do Degebe), ainda que de menor densidade, pelo que se defende o maior
afastamento possivel do edificado e medidas de mitigacdao adequadas.

A CME sugere o estudo da possibilidade de uma variante a cidade de Evora, para
mercadorias perigosas, que ndo ponha em causa a ligacao ferrovidria.

A CME reafirma que é essencial garantir que qualquer uma das op¢des de ligacdo
devera contemplar uma estagdo / cais ou zona logistica de mercadorias que potencie
o uso daquela ferrovia para o desenvolvimento econémico de Evora e da regido.

A CME regista com agrado o esforco feito para se encontrarem alternativas reais ao
inaceitdvel atravessamento da cidade de Evora e sublinha a importancia de a solucdo
gue vier a ser escolhida, dever ser objeto de um estudo aprofundado de implantacao
no terreno de modo a reduzir o mdximo possivel os impactos negativos identificados
ou que vierem a ser identificados e apontar medidas de mitigacdo.
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