PLANO DE MOBILIDADE URBANA
SUSTENTAVEL DE EVORA
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Camara Municipal

desenhamos cidades

gerimos mobilidades




O planeamento da mobilidade

urbana sustentavel:
razoes e conteudos




1. O mundo na COVID19 “imobilidades planetarias”




2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19
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2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19
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2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19
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GUIOES E NORMATIVOS EUROPEUS E NACIONAIS

Normas e Guides Europeus:

* Guia para elaboracdao de SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan
» Pacto Ecoldgico Europeu 2050 (PEE) (2019)
» Quadro Europeu de Mobilidade Urbana (2021)

= Declaracao de Viena (2021)

Legislacao e Estratégias Nacionais

= Estratégia Nacional de Adaptacdo as Alteragoes Climaticas (ENAAC 2020) (2015)

= Estratégia Nacional para o Ar (ENAR 2020) 2016

= Programa de Protecao Pedonal e de Combate aos Atropelamentos 2018-2020 (PPPCA) (2018)
» Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020-2030 - ENMAC (2019)

= |Lei de Bases do Clima - Lei n.© 98/2021 de 31 de dezembro

= Projeto de Lei n.° 185/XV/1.2 de 23 de junho de 2022 - Diretrizes para a Elaboragdo dos Planos de Mobilidade
Urbana Sustentavel [EM DISCUSSAO]

=  Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2020-2030 (ENMAP) [EM ELABORACAO]

= Estratégia Nacional de Seguranca Rodovidria 2021-2030 - Visdo Zero 2030 [EM ELABORACAO]



2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19
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A CIDADE DESCARBONIZADA
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“Na matéria da sallde publica os custos externos do uso do automével sdo de cerca de 500 mil

milhoes de euros POr ano o que pode reverter para investimento em meios mais produtivos para
a sociedade do mesmo modo que os efeitos positivos na saude, pois o caminhar tem um beneficio externo
de 66 mil milhdes de euros/ano e pedalar de bicicleta 24 mil milhées de euros/ano.”

in Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel
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A CIDADE HUMANIZADA
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Cidades humanizadas, cidades ginasio ao ar livre

"0 incremento da atividade fisica contribui para reduzir os pesados encargos publicos

com o Servico Nacional de Saude (SNS), que sdo estimados em aproximadamente 900
milhoes de euros por ano, diretamente associados ao sedentarismo e inatividade fisica.”

in Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel



3. A urgéncia no planeamento da mobilidade
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A inversao do conceito
O paradigma da mobilidade urbana
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3. A urgéncia no planeamento da mobilidade
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A inversao do conceito
O paradigma da mobilidade urbana

Transporte 4.
Uso eficiente




3. A urgéncia no planeamento da mobilidade
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MOBILIDADE DE PROXIMIDADES

Descarbonizacao

Humanizacao

Reduzir as distancias

= Evitar monofuncionalidades

= Criar espacos de proximidade

= Criar jardins

= Caminhos das escolas
= Promover o comércio tradicional

= Apostar na reabilitacao urbana
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3. A urgéncia no planeamento da mobilidade
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PMUS Evora




O PMUS e o seu processo de
elaboracao
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O PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

29
gerac 30

Planeamento para a
movimentagao de
pessoas: transportes
publicos, caminhar e
andar de bicicleta,
restricdes aos
automoveis...

Planeamento para o automovel:
construcao de infraestruturas
(estradas, estacionamento, etc...)

3a

geracao

Planeamento para a
qualidade de vida na
cidade: transporte como
lugar, remocao de
infraestruturas de
transporte intrusivas,
promover outros
objetivos tais como a
saude...

- - Tempo / Ciclo de Desenvolvimento + +

Fonte: Adaptado de Peter Jones (Create Project, Comissao Europeia)




QUAIS OS BENEFICIOS DA IMPLEMENTACAO DO PMUS?

e

Maior eficiéncia energética

Redistribuicdo do espaco
publico

Integragao entre o
| planeamento da mobilidade e
o planeamento urbano
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Melhoria das condigOes de acessibilidade para todos os
cidadaos

Melhoria da imagem, atratividade e
competitividade do territorio municipal

Redugao do tempo consumido em

deslocacgdes

' Melhoria do servigo de transportes

v publicos | ; \
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e Melhoria da qualidade do ambiente '
N ¥ urbano 3
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DO PMUS

« Promover o modo pedonal como principal vetor das
politicas de mobilidade urbana

« Potenciar as condicoes para o uso da bicicleta nas
deslocacdes pendulares

« Promover o uso do transporte publico e a sua readaptacao as
energias renovaveis

« Promover a intermodalidade numa visao de conjunto e de integracgao
entre todos os modos

« Otimizar a utilizacao do automovel tendente a sua racionalizagao >

tendéncia de reparticdo modal

«  Promover um sistema de estacionamento que contribua para a inversao da atual >
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METODOLOGIA DO PMUS
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PARTICIPACAO (INTERNA E EXTERNA) NO PMUS EVORA

03/06/2020 - Divisao de Ambiente e Mobilidade, Divisdo de Cultura e Patriménio, Divisdo de Ordenamento e
Reabilitacdo Urbana, Divisao de Gestao Urbanistica;

= 11/08/2020 - Vereagao;

= 21/09/2020 - Vereacdo; Associacdo Comercial de Evora; EDP; GNR; PSP e Unido de Freguesias de Evora (S.
Mamede, Sé, S. Pedro e Santo Antdo);

= 09/12/2020 - Divisdao de Ambiente e Mobilidade, Divisdao de Educacgao e Intervencao Social, Divisao de
Fiscalizacao Municipal, Divisao de Juventude e Desporto, Divisao de Ordenamento e Reabilitagao Urbana;

= 10/12/2020 - Apresentacao publica da Fase I - Executivo Municipal, Divisao de Ambiente e Mobilidade, Divisdo
de Educacgao e Intervencgao Social, Divisao de Fiscalizagao Municipal, Divisao de Juventude e Desporto, Divisao de
Ordenamento e Reabilitacdo Urbana, Associacdo Comercial do Distrito de Evora, Autoridade Nacional de Seguranca
Rodoviaria;

= 10/12/2020 - Divisao de Ambiente e Mobilidade;

= 29/01/2021 - Vereacao e Divisao de Ambiente e Mobilidade;

= 05/02/2021 - Divisao de Ambiente e Mobilidade;

= 05/03/2021 - Reunides individualizadas com o Executivo Municipal;

= 01/04/2021 - Grupo Pré-Evora;

= 07/06/2021 - Divisao de Ambiente e Mobilidade e Comunidade Intermunicipal do Alentejo Central;

= 10/08/2021 - Executivo Municipal e Divisao de Ambiente e Mobilidade;

= 15/12/2021 - Assembleia Municipal;

= 04/03/2022 - Divisao de Ambiente e Mobilidade;

= 02/05/2022 - Administracao Regional de Salude do Alentejo.
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PARTICIPACAO (INTERNA E EXTERNA) NO PMUS EVORA

ACRESCE...

Cerca de uma centena de contributos
enviados através do e-mail
cme.pmuse@cm-evora.pt




PMUS Evora
sintese de diagnaostico
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O enquadramento regional
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MODOS SUAVES

e > Posicao geoestratégica no

contexto sub-regional do
Alentejo Central e elemento
de charneira no eixo AML -
Badajoz;

> Integracao no sistema
urbano do eixo Portalegre-
Evora-Beja, o principal polo

economico, social e cultural
da Regiao do Alentejo;

> Inclusao no corredor de
polaridades AML-Sines-
Evora-Caia, assente no
corredor rodoferroviario
constituido pela A6 e pelo novo
projeto ferroviario, onde se
inclui a nova ligacao Evora-
Caia;

00CP00Q00000G0

PLANO SETORIAL DA REDE NATURA 2000

‘M"“‘""’“"‘""_f’_‘jfffff‘f“,f"f‘f,f?fff"“°“'° > Relevancia do setor
: industrial, conjugando a
\" qualificagdo terciaria com
e s alguma capacidade de atragao
o logistica e industrial,
afirmando-se como cluster de
aeronautica.
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A morfologia urbana
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A morfologia urbana

> Importancia historica da
rede viaria no
desenvolvimento urbanistico da
: cidade, assente na
radialidade dos eixos de
i ligagdo ao centro historico;

GIDADE TRADICIONAL

BAIRRQ DE ALTA DENSIDADE >

Perda de relevancia gradual
do centro histérico no

BAIRRO DE BAIXA DENSIDADE

CIDADE LINEAR

contexto urbano, com
N ELEMENTOS DE ENGUADRANENTO ascensao de duas
: dicotomias territoriais:
P o oo extremo O/N/E,
T oo predominantemente
wos0soL residencial, e extremo sul,
D rmeronsctouanm com inequivoca funcdo de polo
empregador;
e— > Perimetro urbano
morfologicamente
[ —— caracterizado em seis macro
77T senseormesoce mecsscommans tipologias: centro histoérico,
csoncos arunns a cidade tradicional, bairros
de alta densidade, bairros
: 7 IS de baixa densidade,
' iy Tm— formacgoes lineares e as
" R formacdes afetas a
comsoneian propriedades de cariz rural.

LINHA DE AGUA



Tipologia

Territorio

Estratégia

> Malha irregular e continua com
parcelas estreitas e alongadas;

» Eixos de perfil
maioritariamente reduzido,
com fachadas a face da rua.

> Edificios em banda, uni ou
multifamiliares, com grande
diversidade funcional;

» Estruturas de menor densidade
urbanistica, assumindo-se como

espacos de centralidade elevada.

mobilidadept.com

> Blocos de diferentes formas de

implantagdo e alturas variaveis;

» Unidades de grande densidade

populacional, em forma de
quarteirdo nas areas consolidadas
da cidade.

Valorizacao da
Acessibilidade Universal

Adocao de Z30 e Zonas de
Coexisténcia Multimodal

Recuperagao da
sociabilidade urbana

Definicdo de zonas
predominantemente
pedonais

Adocao de medidas de
acalmia de trafego

Valorizagao do conceito de
unidades de vizinhanga

Regulacdo de oferta de
estacionamento

Adocao de Z30 e Zonas de
Coexisténcia Multimodal
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A morfologia urbana

Tipologia

Territorio

Estratégia

Bairros de Baixa
Densidade

Moradias isoladas ou
geminadas, geralmente
recuadas em relagdo a rua;

Unidades de morfologia
diversa e densidade reduzida,
numa clara definicdo da
unidade e do seu loteamento.

Cidade Linear
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Construcoes desenvolvidas ao
longo dos principais eixos de
acessibilidade;

Unidades pouco definidas,
prolongadas e com diversas
morfologias.

Propriedades de Cariz Rural

w/ Vs ‘
T (M7 A

> Areas de baixa densidade de
construgdo, associadas a
grandes propriedades rurais;

» Unidades pouco definidas e
espacialmente dispersas no
perimetro urbano.

Recuperagao da
sociabilidade urbana

Recuperacao da funcao de
rua e da identidade local

Recuperacao da fungao de
rua e da identidade local

Valorizagao do conceito de
unidades de vizinhanga

Valorizacao da mobilidade
suave no espago-canal

Requalificagcdo dos canais de
mobilidade pedonal

Adocao de Z30 e Zonas de
Coexisténcia Multimodal

Adocao de medidas de
acalmia de trafego

Valorizagao da mobilidade
suave no espago-canal
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A sociedade | demografia

hewos 2% [N
' 25%
at 20% [
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> Dinamica demografica
negativa, com reducao do
efetivo populacional (-5,3%) no
periodo 2011-2021;

> Despovoamento do centro
historico da cidade, sendo
visivel o efeito donut,
particularmente com a
ascensao demografica a norte
do perimetro urbano;

» Aumento significativo do
indice de envelhecimento
com implicacoes diretas nos
niveis de acessibilidade da
populacdo, sendo esta
tendéncia generalizada a
globalidade do Alentejo e do
Pais;

» Forte presenca de

populacao estudantil,
associada a Universidade de
Evora, podera induzir uma
aposta mais robusta na
mobilidade suave.
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A sociedade | socioeconomia

Outras atwidades de servicos [ 2.4 » Modelo Territorial concelhio
polinucleado,
tendencialmente favoravel a
operacgao das redes de

coucacao [ 2.1 transporte coletivo
rodoviario em detrimento da
utilizagao massificada do

o transporte individual;

Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas . 1,7%

Atividades de salide humana e apoio social 6,8%

Atividades administrativas e dos servigos de apoio 11,6%

Atwvidades de consultoria, cientificas, teécnicas e similares

Atividades imobiliarias . 1,6%

> Existéncia de uma area de
Atvidades de informagéo e de comunicagéo [ 2.1% forte expressividade
10,8% industrial/empresarial no
extremo sul do perimetro
urbano, assumindo-se como
16.4% um importante polo
5 30 gerador/recetor de viagens,
potencialmente canalizaveis
para as redes de transporte

Alojamento, restauracéo e similares

Transportes e armazenagem

Comércio por grosso e a retalho; reparagéo de veiculos
automdveis e motociclos

Construgéo

Captagéo, tratamento e distribuic&o de agua; saneamento, I 0.9%
gestéo de residuos e despoluigdo o

Eletricidade, gés, vapor, &gua quente e fria e ar frio | 0,2% COlet|VO;
Indistrias transformadoras 20,6% > II‘ICI"ementO do poder de
Industrias extratvas = 0,0% Compra com |nﬂUénC|a na

maior utilizacao do
transporte individual.

Agricultura, produgéo animal, caca, floresta e pesca

8,3%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Ramos de Atividade Econémica com maior nimero de pessoal ao servigo das empresas
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Os padroes de mobilidade | reparticao modal

v' Primazia da utilizacao do

2001+ automovel particular;

v" Diminuicao acentuada da quota

modal do transporte publico.

2011+

2016~

* Recenseamento da Populagao (INE)

f) f? f? 2021 ** Inquérito & Mobilidade PAMUS Alentejo
*

[ | [ [ ] Central (CIMAC)
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Os padroes de mobilidade | reparticao modal

> Aumento generalizado da

04 ;
0% % 2% 3% 2% 2% 3% i utilizacdo do transporte
90% individual no periodo 2001-
2 2011, agravada pela
2 80% diminuicao do modo
3 ] pedonal e do transporte
g 70% coletivo;
g 60% > Generalizacdo da
£ dependéncia do transporte
S 50% individual, quer da populacdo
8 4% ativa (77%), quer da populacao
® estudantil (66%);
Q
= 0% > Parca representatividade do
S o modo pedonal (19% em
g 2011) nos movimentos internos
SETI T 24 2% 19% a freguesia de residéncia;
o
2001 2011 2001 2011 2001 2011 2001 2011
Viagens Totais Intemas no concelho Outros Concelhos da Externas & CIMAC
CIMAC

m A Pé mTransporie Individual mTC Rodoviario = TC Ferroviario ~ Qutros
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Os padroes de mobilidade | matrizes origem-destino

> O Centro Histérico de Evora e a

BACELO cidade sul — a Horta das Figueiras,

onde se localiza o Parque Industrial e
Tecnoldgico de Evora, assumem
destaque no modelo urbano da cidade
de Evora, sendo estas areas
responsaveis por aproximadamente

70% do total das deslocacoes
realizadas.

> Considerando que 65% das viagens
no concelho de Evora foram
realizadas em transporte individual,
\ existird um maior peso nas artérias
viarias que permitem a ligacao ao
Centro Histoérico e a Horta das
Figueiras, e que o fluxo médio
estabelecido entre Bacelo e a Horta
da Figueiras promovera o trafego de
atravessamento do nicleo
HORTA DAS FIGUEIRAS historico a proteger.

MALAGUEIRA CENTRO HISTORICO emmmmmmme SENHORA DA SAUDE

@ 10.000 VIAGENS

500 VIAGENS

Fonte: PAMUS CIMAC
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Os padroes de mobilidade | matrizes origem-destino

> Forte expressividade
percentual dos movimentos

Canavia 1% pendulares de escala
H H (0]
Mossa Senhora da Graca do Divar 1% |ntraconcelll1|a (‘93 {0 em
2011), favoravel a nao
Mossa Senhora de Machede 1% 1% Utl I_iz_agao do tra nsporte
individual;
Séo Bento do Mato e 1% > Grande capacidade de
Sfo Miguel de Machede 15 12, atracao de populagao ]
trabalhadora/estudantil
Torre de Coelheiros (6.905 movimentos atraidos
em oposicao a 2.170
UF de Malagueira e Horta das Figueiras 1% 1% movimentos gerados) p
sobretudo no contexto sub-
UF de Bacelo e Senhora da Saide 1% 1% reg iona |,
. o ~
UF de Evora (580 Mamede, 5, S0 Pedro e Santo Antéia) 1% 1% > 66% da? des_locagoes com
tempos inferiores a 15
UF de Nossa Senhora de Tourega e Nossa Senhara de Guadalupe 1% 1% minutos, sendo este escalao
temporal propicio a opcao pela
UF de S&o Mangos e S&o Vicente do Pigeiro 1% mobilidade suave e ativa;
. N , _ » Embora maioritariamente de
UF de 540 Sebastido da Giesteira e Nossa Senhora da Boa Fé 1% 1%

curta duracgao, forte

0% 20% 40% 60% 80% 100% relevancia dos movimentos
externos a freguesia de
residéncia, evidenciando o
peso da centralidade da
cidade de Evora.

mAté 15 minutos De 16 a 30 minutos De 31 a 60 minutos De 61 a 90 minutos Mais de 90 minutos
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Os modos suaves | modo pedonal

| 4

J > Formalizacgao, ainda que com
insuficiéncias em matéria de
desenho urbano, de Zona 30
no Centro Histérico da

g cidade de Evora;

> Presenca intrusiva de

‘ barreiras arquitetdnicas e

I urbanisticas no espaco
publico;

> Robusto histérico em
( projetos com incidéncia na
mobilidade suave e
acessibilidade universal;

<

> Enclaves e confrontacoes
nao desejaveis para os
modos suaves - existéncia de
vias estruturantes e nos
, / coletores que interrompem o0s
e > fluxos pedonais e ciclaveis -
DISTANCIA/TEMPOAPEAPARTIR‘DACAMARA MUNICIPAL, ESTAQi\O FERROVIARIA E Efeito barreira do Eixo
ESTAGAO RODOVIARIA DE EVORA (4KM/H) Circular urbano.
Até 5 min. 10 a 15 min.

@ CAMARA MUNICIPAL @ ESTAGAO RODOVIARIA

POLOS GERADORES

safomin. | RS ST @ ESTACAO FERROVIARIA ®  DE VIAGENS
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Os modos suaves | barreiras urbanisticas e percursos acessiveis

> Manutencao de debilidades
estruturais respeitantes a
acessibilidade e mobilidade
universal no espaco publico;

> Barreiras fisicas de origem
diversa, impedindo a
integridade dos percursos
acessiveis;

» Pavimentos irregulares que
nao permitem uma circulagao
confortavel nem acessivel;

> Necessidade de requalificacao
dos percursos inacessiveis,
visando reforco da
mobilidade pedonal e o0 seu
fomento enquanto alternativa
efetiva de mobilidade
sustentavel,;

> Possibilidade de ampliacao do
Acessivel PPA a outros eixos de elevado
potencial pedonal na cidade de
Evora.

ACESSIBILIDADE DOS PERCURSOS PEDONAIS

Parcialmente Acessivel

wn - |nacessivel

I:I Limite da area de intervengao
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Os modos suaves | barre




Os modos suaves | modo ciclavel

INFRAESTRUTURA CICLAVEL
= CICLOVIA EXISTENTE
= === CICLOVIA PREVISTA

@ cicLorPArRQUES

INFRAESTRUTURA PEDOCICLAVEL
w—— ECOPISTA DO RAMAL DE MORA
= VIA PEDOCICLAVEL
= PERCURSO DA AGUA DA PRATA

= PERCURSOS DE MONFURADO

= OUTROS PERCURSOS PEDOCICLAVEIS

= === GRANDE ROTA DO MONTADO - PREVISTA

mobilidadept.com

> Historico de implementacao
de sistema de bicicletas
publicas partilhadas (U-bike)
enquanto modelo de
aprendizagem para uma futura
introducao de um sistema
generalizado;

> Quota modal ciclavel
residual, agravada pela
inexisténcia de uma efetiva
cultura de mobilidade
ciclavel,

> Inexisténcia de uma rede
ciclavel estruturada,
abrangente e funcional,
embora a infraestrutura ciclavel
prevista possa mitigar esta
vicissitude

> Intensa participacao civica
em defesa da aposta na
mobilidade suave, com
particular incidéncia na
mobilidade ciclavel.
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Os transportes publicos | o TREVO

> Frequéncia da rede urbana podera
ser melhorada, bem como sofrer de
ampliacao de horarios para franjas nao
servidas, nomeadamente apods as
20h/21h e também aos fins de
semana (para periodos/locais de baixa
procura poder-se-a adotar servicos a

e pedido);
“}7 }/, » Algumas linhas nao possibilitam
i\ £ alcanga}r_polos de emprego dentro
. do horario habitual de trabalho;
{ :“‘\;;, » Muitas variantes por linha base,
i sendo de complexa apreensao pelos
| utentes;
| g > Boa frequéncia da rede LinhAzul, de
\ V- 15 em 15 minutos, embora com
1 possibilidade de ampliacdo de horarios
| A para franjas ndo servidas,
- nomeadamente antes das 8h e apds as
oS e , A - 20h e também aos fins de semana;
- COM SERVICO DIRETO DE TCR (POPULAGAQ RESIDENTE >= 40) /," \\-., \\\—.,‘ !
COM SERVIGO DIRETO DE TCR (POPULAGAO RESIDENTE < 40) (‘// \\\ > O acesso ao hovo HOSpital Centl‘al
- SEM QUALQUER SERVICO DE TCR (POPULAGAO RESIDENTE >= 40) ;I\ dO AlentEjO devera’ Ser acaUtE|ad0,
\ SEM QUALQUER SERVIGO DE TCR (POPULAGAO RESIDENTE < 40) = #

face aos expectaveis incrementos dos
fluxos de procura.

TRAJETOS DA REDE MUNICIPAL
TRAJETOS DAS DEMAIS REDES

1. Garraia
2. Evaristo
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Os interfaces | intermodalidade

> Importancia estratégica do
Terminal Rodoviario e da
Estacao Ferroviaria no

= e modelo de mobilidade
: < concelhio;
2 o £ 4 A Ve > Infraestruturas adaptadas a
todos os utilizadores e com
2 .t oferta de servigos de apoio
Ay variados;
A B 1\%5‘? 3
5 ¥ . 2 @Y 7 w - = - -
o s : > Vicissitudes pontuais de
! «,«@ o t-’é.l“ 1 desenho de espago‘pﬂblico
&F . ." no acesso pedonal as
. PO il N interfaces locais,
FER nomeadamente em matéria de

~ Acessibilidade Universal;

> Possibilidade de relocalizacao

i~ do Terminal Rodoviario para
a envolvente da Estacao
Ferroviaria, com enorme
potencial enquanto Centro
Intermodal de Evora com
valéncias complementares de
comeércio e servigos.
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A\ > Oferta robusta de parques
o de estacionamento gratuitos
\ ol juntos as interfaces de

' transporte, promovendo o

) conceito de Park&Ride;

5
||
% ¢ > Importancia da definigdo de
|: 1 um modelo de oferta
i 3 coerente, tendente a
i : reducédo da oferta na via
1w L puablica, potenciando a
4 N humanizagéo e
descarbonizacao do espaco
publico;

“{,’f’w’*""""u-mnu/-mu. > Concretizagdo da coeréncia de
" € estacionamento tarifado,
b, 3 4 com o objetivo de reduzir a
‘2 T~ pressao em areas em que o
¢ G 2y ! espaco de estacionamento é
N \.\ ‘, limitado, desincentivando o
i o~ es,tacionamento no espacgo
k I l ¥ = <. publico;
‘~.\ 1 .-..i..-; » Necessidade de mitigar os
A I’ impactos negativos do
estacionamento abusivo,
engquanto barreira fisica a
circulacao de pedes, elevando-
se o papel da fiscalizacao.
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[ 5 SR g s‘\ ‘? Vi \ PP w)\w‘ \ j\, o ~e. A 4 v _ “' . ]
\ ’ k N » Incoeréncia pontual das
tarifas de estacionamento a
superficie e em parque de
estacionamento;

Proliferacao de
estacionamento irregular e
abusivo no espaco publico,
fendmeno agravado pela cronica
dificuldade na sua
fiscalizagao;
Incongruéncias na
disponibilizacao de
sinalizagao, dificultando a
percecao do utilizador e/ou que
nao obedece as disposicoes do
Regulamento de Sinalizagao do
Transito;

Oferta significativa de
parques de estacionamento
nao tarifados na periferia do
Centro Histérico, assumindo
uma funcao dissuasora;

i,

3
1§
‘ L

Caun}

~

w,
L=
=
o
»
~
/¢l
&
T

S

ESTACIONAMENTO DE DURAGAO LIMITADA DO CENTRO HISTORICO DE EVORA

I v Vil .
ZONAS DE > Necessidade de
m——— ESTACIONAMENTO TARIFADO ESTACIONAMENTO 1l \Y Vil = = ~
DE DURAGAO LIMITADA reg’ul?rlzagao das operagoes
i VI logisticas urbanas, com

especial enfoque para o Centro
Historico.
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A logistica urbana | regularizacao dos fluxos logisticos
: \f‘-‘j_.-..\ ........

» Enorme peso do aparelho
industrial no extremo sul do
perimetro urbano;

> Vicissitudes na integracao
do planeamento da logistica
nas politicas de gestao
urbanistica, agravado pela
crénica dificuldade em
associar as empresas locais
nas politicas de gestao
territorial;

_ > Prioridades de atuagdo
) e orientada para o reforgo da
( > articulacdo viaria com a rede
h 4 fundamental, n3do descurando
a promogao da
/ intermodalidade nos fluxos
: logisticos, principalmente com
a rede ferroviaria;

AREAS DE ATIVIDADES ECONOMICAS » Necessidade de promover a
AREA DE ATIVIDADE ECONOMICA N114 ZONA INDUSTRIAL DE ALMEIRIM SUL realocagﬁo dos fluxos
ZONAINDUSTRIAL DA TORREGELA PARQUE INDUSTRIAL E TECNOLOGICO DE EVORA IogiStiCOS a rede viaria de

nivel superior, impedindo o

seu atravessamento na malha

urbana local.

ZONA INDUSTRIAL HORTA DAS FIGUEIRAS | MERCADO ABASTECEDOR DE EVORA
ZONA INDUSTRIAL HORTA DAS FIGUEIRAS II PARQUE DE INSDUSTRIA AERONAUTICA DE EVORA

ZONA INDUSTRIAL DE ALMEIRIM NORTE AREAS DE EXPANSAO DE ATIVIDADES ECONOMICAS
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A seguranga rodoviaria | reducao da sinistralidade rodoviaria

s

> Forte concentracao de
fenomenos de sinistralidade
nos arruamentos locais
(60% do total);

> A Avenida Tulio Espanca, no
extremo ocidental do perimetro
urbano, é a que apresenta um
maior numero de acidentes
registados, seguindo-se a Rua
Horta das Figueiras,
Avenida Dinis de Miranda e
Avenida S. Joao de Deus;

> Prioridades de atuacao
orientada para a melhoria da
sinalizacao vertical e
horizontal, pela regulacao de
fluxos de transito e pela
implementacao de
mecanismos de acalmia de
trafego;

» Necessidade de promover a
elaboracao do Plano
Municipal de Seguranca
Rodoviaria.
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A seguranca rodoviaria | redugao da sinistralidade rodoviaria

il

> Existéncia de vitimas
AAnidArgitects R Cost mortais e feridos graves em
SaiP consequéncia de sinistros
| Avenida Lino do Carvalho rodoviarios ocorridos em cada

um dos ultimos cinco anos;

> Inequivoca concentracao de
o . sinistros rodoviarios nas
. G . ’ vias de ligacao entre o
< . centro historico e as areas
Sl urbanas periféricas, bem
. ’ o . t . COMO NOS €ix0s viarios
l integrantes da circular da
. B '. § i 1 cidade;
d < | > Elevada ocorréncia de
= N sinistros nas vias
\ l 3 Aenida Dona Leonor de Olivgira Fernandés I Ocaliza d as no Centro
Historico e area envolvente;

¢ Rua da Horta

das Figueiras 5

A B = > Preocupante ocorréncia de
= % ; atropelamentos no interior
. do perimetro urbano, sendo
. visivel um numero consideravel
de acidentes desta tipologia no
Zonas de acumulagio de atropelamentos (N.°), 2015-2019 interior do centro hiStériCO
_- «  ACIDENTES RODOVIARIOS PLANIMETRIA da cidade.

1 2 3
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A rede viaria funcional | hierarquia viaria

> Incoeréncia com o modelo
de desempenho viario, sendo
estruturada em funcao da
hierarquia administrativa,
uniformizando eixos com
niveis de servico distintos;

> Prioridades de atuacao
orientadas para a mitigacao
dos fluxos de
atravessamento e para o
downsizing funcional na
malha local;

> Necessidade de realocacao do
trafego de atravessamento
as vias exteriores do
perimetro da malha urbana,
restringindo os fluxos
logisticos pesados na
estrutura viaria local;

> Aposta na reafetacao dos
principais fluxos de trafego
as vias de nivel superior e da
requalificacao do espaco
publico centrada nos modos
suaves de deslocacao e no
transporte coletivo;
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A rede viaria funcional | a circular urbana de Evora

> Introducao de medidas de
acalmia de trafego, visando o
reforco efetivo da componente
suave nos canais de
mobilidade;

Concretizacao das variantes
e circulares propostas, numa
|6gica de valorizagao dos
espacos centrais e de
promocao do ambiente urbano;

Reformulacao no perfil-
viario e sinalética existente,
visando a descarbonizacgao e
humanizacao dos espacos
centrais;

Readequacgao e
rearticulacao de eixos
viarios com volumes de
trafego contraproducentes com
a malha local, mitigando o
perfil de rutura espacial e
valorizando a sua fungao de
rua.
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O CENTRO HISTORICO ENQUANTO PROPULSOR PARA UMA

ALTERACAO DE PARADIGMA NA CIDADE EXTRA-MUROS
W) s g






A CIDADE CAMINHAVEL
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PROPOSTAS

ESTRATEGIA ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE ACAO
v

Pedonalizagao e
humanizagao do espaco
publico

A CIDADE
CAMINHAVEL

Qualidade da circulagdo
pedonal

Areas predominantemente pedonais

Espagos humanizados e de elevada
dade pedonal

Medidas de atragdo para o andar a pé

Circulagéo pedonal amigavel

lagao pedonal

Ampliar e qualificar a pedonalizagéo da Cerca Velha
Induzir dindmicas de pedonalizacdo e humanizacdo na Cerca Nova

as unidades de vizinh

ca - as zonas de coexisténcia

Revisitar o desenho no entorno dos estabelecimentos escolares e equipamentos desportivos
Implementar o caminho das escolas

Impl itar didas de mobilidade e urbani tatico

Promover a evolugao das pracas para zonas exclusiva ou parcialmente pedonais

Introduzir sinalética direcional e de informacdo vocacionada para o pedo
Conceber e difundir o mapa metro-minuto pedonal em diversos suportes
Promover a Acessibilidade e Mobilidade Universal em toda a circunstancia urbana
Mitigar as fraturas urbanas associadas as infraestruturas pesadas de mobilidade
Beneficiar os percursos pedonais de desejo

Desenvolver corredores ecolégicos urbanos de apoio a circulagao pedonal
Promover os percursos pedonais da Grande Rota do Montado

Disponibilizar mobiliario urbano de estadia e descanso para pedes

Estabelecer um programa de requalificacdo de passeios

Introduzir medidas gerais de seguranca pedonal



AREAS PREDOMINANTEMENTE PEDONAIS
AMPLIAR E QUALIFICAR A PEDONALIZAGAO DA GERGA VELHA

AP' ZONA FREDOMINANTEMENTE PEDONAL

INDUZIR DEPI 1zACAO B NA CERCA NOVA
N ZONA DE GOEXISTENGIA DE AGESSO CONDICIONADD
RESTABELECER AS UNIDADES DE VIZINHANGA

ZONA DE COEXISTENCIA
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Ampliar e qualificar a pedonalizacao da Cerca Velha

Situacao atual

Imagens de referéncia
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Induzir dinamicas de pedonalizacao e humanizacao na Cerca Nova

Imagens de referéncia
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Restabelecer as unidades de vizinhanga - as zonas de coexisténcia

S

Imagens de referéncia




ESPACOS HUMANIZADOS DE ELEVADA ACESSIBILIDADE PEDONAL

REVISITAR O DESFNHO NO ENTORNO DOS ESTARELECIMENTOS FSCOLARES F
Tl EQUIPAMENTOS DESPORTIVOS

MEDIDAS DE ATRAGAO PARA O ANDAR A PE

® PROMOVER A EVOLUGAQ DAS PRAGAS PARA ZOMAS EXCLUSIA QU
PARCIALMENTE PEDONAIS

CIRCULAGAO PEDONAL AMIGAVEL

PROMOVER A ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE
URBANA

IVERSAL EM TODAA GIRGUNSTANGIA

EIXO DE INTERVENGAD A PRICRIZAR

MITIGAR AS FRATURAS URBANAS As
MOBILIDADE

JRAS PESADAS DE

LIGAGAD A BENEFICIAR

LIGAGAD A CRIAR

DESENVOLVER CORREDORES ECOLOGICOS URBANOS DE APOIC A CIRCULAGAQ PEDONAL

CORREDOR VERDE EXISTENTE
CORREDOR VERDE A ESTRUTURAR

PROMOVER 05 PERCURSOS DA GRANDE ROTA DO MONTADG

PERCURSO A BENEFICIAR
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Revisitar o desenho do entorno dos estabelecimentos de educacao e ensino e
equipamentos desportivos

Situacao atual Imagens de referéncia




®
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Prioridades de Intervencao

— Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3 i ntos Principais Area de Intervengso
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Mitigar as fraturas urbanas associadas as infraestruturas pesadas de mobilidade
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Situacao atual
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Promover os percursos pedonais de lazer

41

Imagens de referéncia
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A CIDADE CICLAVEL

PROPOSTAS

ESTRATEGIA ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE ACAO
D 4 v v ) 4

Implementar gradualmente a rede ciclavel da cidade
Implementar eixos ciclaveis de ligacdo a outros aglomerados e aos concelhos vizinhos

Selecionar, dimensionar e implementar gradualmente um sistema de bicicletas publicas

Selecionar a tipologia de bicicleta publica adequada

Definir os sistemas tecnologicos para gestao, informacao, pagamento e operacao da bicicleta publica
Implementar um centre de controlo e atendimento ao utilizador

Implementar um centro de manutencao e redistribuicao

Prever o sistema de trotinetes partilhadas e a sua regulamentacao

Disponibilizar mobiliario urbano de apoio ao modo ciclavel

Introduzir sinalética direcional e de informacéo vocacionada para o utilizador da bicicleta

Conceber e difundir o mapa da rede ciclavel em diversos suportes

Desenvolver o corredor ecolégico urbano de apoio a circulacao ciclavel

Concretizar medidas promotoras das areas amigaveis a mobilidade ciclavel

Constituir um fundo municipal para a comparticipa¢ao de bicicletas

Implementar uma aplicagao movel para fomentar a utilizacao quotidiana da bicicleta



EIXOS CICLAVEIS URBANOS E INTERURBANOS

IMPLEMENTAR GRADUALMENTE A REDE GICLAVEL DA CIDADE

..@n
ceaifinee
ban. ' and
-

PISTA CIGLAVEL A REQUALIFIGAR

CORREDCR CICLAVEL AREQUALIFICAR

CANAL PROPRIO EM PERCURSQ NATURALIZADO A REQUALIFICAR
PISTA CICLAVEL PROPOSTA

CORREDOR CICLAVEL PROPOSTO

CANAL PARTILHADO COM O AUTOMOVEL PROPOSTO

GANAL PROPRIO EM PERCURS( NATURALIZADO PROPOSTO

IMPLEMENTAR EIXOS GICLAVEIS DE LIGAGAO A OUTROS AGLOMERADGS URBANOS
E AOS GONGELHOS VIZINHOS

PISTA CIGLAVEL PROPOSTA

GANAL PROPRIO EM PERCURSO NATURALIZADO PROPOSTO

SISTEMA DE BIGICLETAS PUBLICAS PARTILHADAS
IMPLEMENTAR GRADUALMENTE UM SISTEMA DE BICICLETAS PUBLICAS

®

PONTO DE DISPONIBILIZAGAD DE BICICLETAS PUBLICAS
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Implementar gradualmente a estrutura ciclavel

:I:IPOLOGIAS DE PERCUﬁSOS CICLAVEIS
(PISTA, CORREDOR, CANAL E AREA PARTILHADA)

@ 1.2, Pista ciclavel bidirecional

@ 1.1 Pista cickivel unidirecional

@ 1.3 Pista ciclivel bidirecional em percurso auténomo

2. CORREDORES CICLAVEIS

@ 3.1. Ciclovia em canal partilhado na via ® 3.2 Ciclovia partiihada com o automével @ 3.3, Ciclovia partilhada com o automével
(centro historico ou similares) (centro histdrico ou similares) a cota zero

VPO

® 2.1 Corredor ciclavel unidirecional @ 2.2 Corredor ciclavel bidirecional ® 2.3 Corredor

VT

@ 4.1 Canais partihados com o pedo (pracas e uas @ 4.2. Ciclovia em zona de coexisténcia @ 4.3. Canais partihados com o pedo em ambiente
predominantemente pedonais) naturaiizado

@ 25, Pista ciclavel unidirecional entre o estacionamento e o passeio
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Selecionar, dimensionar e implementar gradualmente um sistema de
bicicletas publicas

Imagens de referéncia
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A PROMOGAO DOS TRANSPORTES PUBLICOS E A INTEGRAGCAO DOS MODOS

PROPOSTAS

ESTRATEGIA ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE ACAO
. 4

Infraestrutura e material
circulante

A PROMOGAO DOS
TRANSPORTES PUBLICOS

Eficiéncia

Beneficios

Eficiéncia

Beneficios

Definir solucdes para um sistema de transporte no Centro Histérico de Evora

Concretizar a linha ferroviaria de Evora/Evora Norte - Elvas/Caia

Substituir progressivamente a frota dos transportes coletivos rodoviarios por veiculos mais sustentaveis

Ampliar o contingente de taxis e promover a introdugdo de veiculos mais sustentaveis

Melhorar as condicdes de conforto, acessibilidade e informacao das paragens considerando a acessibilidade universal
Implementar sistemas de informagao em tempo real nas principais paragens de transporte coletivo rodoviario
Promover a operacionalidade do servico urbano de transporte coletivo rodoviario

Implementar um sistema de transporte a pedido

Imp um de transporte escolar para last-mile

Criar o cartao da cidade, ampliando as vantagens e beneficios atribuidos aos utilizadores de transporte piblico

Revisitar a politica tarifaria dos transportes publicos

Concretizar a Plataforma Intermodal de Evora

Criar o Terminal Rodoferroviario na envolvente do Parque Industrial e Tecnolégico de Evora
Criar uma loja de mobilidade e demais pontos pontos informativos na cidade de Evora
Criar um centro de gestdo da mobilidade

Implementar um sistema de bilhética integrada multimodal

Criar uma app e website para disseminagdo da informagdo sobre os modos de transporte

Promover a integracdo da bicicleta no transporte publico
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“>.Pgssibilidade de definigéo de
circiiito exclusivo no CH,
tendencialmente gratuito, que

% possibilite as deslocagbes
A internas, essencialmente as

-
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™

pessoas com maiores
dificuldades de locomocgao.

» Promover a melhoria das
AN frequéncias e ampliacdo do
|’| horario da operacgao nas
5’ franjas.
/4’

> Reduzir o nimero de linhas
variantes/parcelares para
facilitar a apreensao da rede
Trevo pelos utentes.

> Implementar um sistema DRT

proprio ou articulado com a
CIMAC.
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Substituir gradualmente a frota dos transportes coletivos rodoviarios por veiculos mais
sustentaveis

Imagens de referéncia
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Concretizar a Plataforma Intermodal de Evora

i

Imagens de referéncia
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A OTIMIZACAO DO SISTEMA VIARIO

PROPOSTAS

ESTRATEGIA ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE ACAO
h 4 v v ) 4

Implementar uma nova hierarquia viaria

Construir variantes, novos acessos estruturantes e colmatar a rede viaria local para a qualificacao dos centros urbanos
Concretizar a rede viaria estruturante urbana da cidade de Evora

Aplicar medidas de acalmia de trafego

Aplicar medidas de seguranga no entorno dos estabelecimentos de educacao e ensino

Revisitar o esquema de circulacdo rodoviaria

Executar um plano de sinalizacao a escala do concelho

Implementar sistemas de informacao de trafego em tempo real

Avaliar a possibilidade de criacao de uma sistema de partilha de viagens

bstituir progressi a frota automével da Camara Municipal de Evora por veiculos mais sustentaveis




ESTRUTURA VIARIA
IMPLEMENTAR UMA NOVA HIERARQUIA VIARIA

VIA COLETORA
G FXISTENTE
@ @& ® PROPOSTA
VIA DISTRIBUIDORA PRINCIPAL
@IS EXISTENTE
-» e» e PROPOSTA
VIA DISTRIBUIDORA SEGUNDARIA
am— EXISTENTE
o e e PROPOSTA
VIA DISTRIBUIDORA LOCAL
EXISTENTE
PROPOSTA

VIA DE ACESSO LOCAL

EXISTENTE

— — — — PROPOSTA
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A GESTAO DO ESTACIONAMENTO E A LOGISTICA

PROPOSTAS

ESTRATEGIA ENQUADRAMENTO LINHAS PROPOSTAS
TEMATICO ESTRUTURANTES DE ACAO
v

Estacionamento

A GESTAO DO
ESTACIONAMENTO E A
LOGISTICA URBANA

Logistica

Politica tarifaria e fiscalizagdo

Estacionamento dissuasor
Infraestruturas de apoio a mobilidade elétrica

Regulamentagdo

Operagoes logisticas

Introduzir uma POliliCa tarifaria coerente de estacionamento
Introduzir um sistema de smart parking

Reforgar as medidas de combate ao estacionamento ilegal

Revisitar os critérios de dimensionamento da oferta de estacionamento em sede de Regulamento do PDM

Implementar estacic di r a via publi

Incrementar o nimero de postos de carregamento elétrico

Regulamentar as operacdes de cargas e descargas

Revisitar o esquema de circulagio logistica pesada em toda a circunstancia urbana
Revisitar a distribuicao dos lugares de cargas e descargas

Promover a utilizagao de veiculos menos poluentes para a distribuicao de mercadorias

Criar um sistema de micrologistica para o Centro Histérico de Evora



i

POLITICA TARIFARIA DE ESTAGIONAMENTO
IMPLEMENTAR UMA POLITICA

- ZONA DE OFERTA EXCLUSIWA A RESIDENTES DO GENTRO HISTORICO

- ZONADE OFERTA TARIFADA

m ZONA DE OFERTA DIRECIONADA A RESIDENTES




INTRODUZIR UM SISTEMA DE SMART PARKING

IMPLEMENTAR ESTACIONAMENTO DISSUASOR NA V1A PUBLICA

PAINEIS INFORMATIVOS DE DISPONIBILIDADE DE ESTACIONAMENTO

DESCOBERTO NAO
TARIFADO

ESTACIONAMENTO PROPOSTO
DISSUASOR

DESCOBERTO

APOIC A INTERFACE
TARIFADO

DE TRANSPORTE
‘COBERTO
TARIFADO

PESADOS

DE PASSAGEIROS
DESCOBERTO TARIFADO
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