PLANO DE MOBILIDADE URBANA
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2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19
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2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19

GUIOES E NORMATIVOS EUROPEUS E NACIONAIS

Normas e Guides Europeus:
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A Guia para elaboracdo de SUMP i Sustainable Urban Mobility Plan
A Pacto Ecoldgico Europeu 2050 (PEE) (2019)
A Quadro Europeu de Mobilidade Urbana (2021)

A Declaragido de Viena (2021)

Legislacéo e Estratégias Nacionais

A Estratégia Nacional de Adaptacéo as Alteracdes Climaticas (ENAAC 2020) (2015)

A Estratégia Nacional para o Ar (ENAR 2020) 2016

A Programa de Protecdo Pedonal e de Combate aos Atropelamentos 2018 -2020 (PPPCA) (2018)

A Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel 2020 -2030 - ENMAC (2019)

A Leide Bases do Clima - Lein.° 98/2021 de 31 de dezembro

A Projeto de Lei n.° 185/XV/1.2 de 23 de junho de 2022 - Diretrizes para a Elaboracéo dos Planos de Mobilidade
Urbana Sustentavel [EM DISCUSSAOQ]

A Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Pedonal 2020 -2030 (ENMAP) [EM ELABORACAO]

A Estratégia Nacional de Seguranca Rodoviaria 2021 -2030 i Visdo Zero 2030 [EM ELABORACAO]



2. Realidades urbanas antes (e depois?!) da COVID19

mobilidadept.com

A CIDADE DESCARBONIZADA

“Na matéria da sallde publica os custos externos do uso do automével sdo de cerca de 500 mil

milhoes de euros POr ano o que pode reverter para investimento em meios mais produtivos para
a sociedade do mesmo modo que os efeitos positivos na saude, pois o caminhar tem um beneficio externo
de 66 mil milhdes de euros/ano e pedalar de bicicleta 24 mil milhées de euros/ano.”

in Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel
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A CIDADE HUMANIZADA
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Cidades humanizadas, cidades ginasio ao ar livre

"0 incremento da atividade fisica contribui para reduzir os pesados encargos publicos

com o Servico Nacional de Saude (SNS), que sdo estimados em aproximadamente 900
milhoes de euros por ano, diretamente associados ao sedentarismo e inatividade fisica.”

in Estratégia Nacional para a Mobilidade Ativa Ciclavel
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A inversao do conceito
O paradigma da mobilidade urbana
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A inversao do conceito
O paradigma da mobilidade urbana

Transporte 4.
Uso eficiente
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MOBILIDADE DE PROXIMIDADES

Descarbonizacéao

= &
! ha i

Humanizacao

A Reduzir as distancias

A Evitar monofuncionalidades

A Criar espacos de proximidade

A Criar jardins

A Caminhos das escolas
A Promover o comércio tradicional
A Apostar na reabilitagcao urbana

A é

~ Fonte: Marcos Milller /Estadio
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CIDADES PARA PESSOAS




PMUS Evora




O PMUS e o seu processo de
elaboracao
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O PLANO DE MOBILIDADE URBANA SUSTENTAVEL

22 ,

Planeamento para a
movimentagao de
pessoas: transportes
publicos, caminhar e
andar de bicicleta,
restricdes aos
automoveis...

Planeamento para o automovel:
construcao de infraestruturas
(estradas, estacionamento, etc...)

33.

geracao

Planeamento para a
qualidade de vida na
cidade: transporte como
lugar, remocao de
infraestruturas de
transporte intrusivas,
promover outros
objetivos tais como a
saude...

- - Tempo / Ciclo de Desenvolvimento + +

Fonte: Adaptado de Peter Jones (Create Project, Comisséo Europeia)
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QUAIS OS BENEFICIOS DA IMPLEMENTACAO DO PMUS?

Melhoria das condi¢cdes de  acessibilidade para todos 0s
S cidaddos

————_ kak
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, —— '. ’ \74 L
—— Ry i 5-' g Melhoria da qualidade do  ambiente urbano

Melhoria da qualidade de vida e da A
&l saude publica

Maior eficiéncia energética

Melhoria da imagem, atratividade e
competitividade do territério municipal

Redistribuicdo do  espaco
publico

[ ¥ —

Reducédo do tempo consumido em
deslocacdes

»

Melhoria do servigco de  transportes
v publicos
! s "

Integracéo entre o :
planeamento da mobilidade e :
0 planeamento urbano [ U ‘J

Melhoria da qualidade do  ambiente
N urbano
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DO PMUS

A Promover o modo pedonal como principal vetor das
politicas de mobilidade urbana

A Potenciar as condi¢des para o uso da bicicleta nas
deslocacdes pendulares
A Promover o usodo transporte publico e a sua readaptacéao as
energias renovaveis
A Promover a intermodalidade numa visao de conjunto e de integracao
entre todos os modos
A Otimizar a utilizagédo do automovel tendente a sua racionalizagao >

A Promover um sistema de estacionamento gue contribua para a inversao da atual
tendéncia de reparticdo modal




mobilidadept.com

METODOLOGIA DO PMUS
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PARTICIPACAO (INTERNA E EXTERNA) NO PMUS EVORA

A 03/06/2020 - Divisdo de Ambiente e Mobilidade, Divisdo de Cultura e Patrimoénio, Divisdo de Ordenamento e
Reabilitacdo Urbana, Divisédo de Gestédo Urbanistica;

A 11/08/2020 - Vereagao;

A 21/09/2020 - Vereacdo; Associacdo Comercial de Evora; EDP; GNR; PSP e Uni&o de Freguesias de Evora (S.
Mamede, Sé, S. Pedro e Santo Ant&o);

A 09/12/2020 - Divisdo de Ambiente e Mobilidade, Divisdo de Educacéo e Intervencéo Social, Divisdo de
Fiscalizacdo Municipal, Divisdo de Juventude e Desporto, Divisdo de Ordenamento e Reabilitagdo Urbana;

A 10/12/2020 T Apresentacdo publica da Fase | T Executivo Municipal, Divisdo de Ambiente e Mobilidade, Divisdo
de Educacéo e Intervencao Social, Divisdo de Fiscalizacdo Municipal, Divisdo de Juventude e Desporto, Divisédo de

Ordenamento e Reabilitacéo Urbana, Associacdo Comercial do Distrito de Evora, Autoridade Nacional de Seguranca

Rodoviéria;
A 10/12/2020 - Divisdo de Ambiente e Mobilidade;
A 29/01/2021 i Vereacéo e Divisdo de Ambiente e Mobilidade;
A 05/02/2021 - Divisdo de Ambiente e Mobilidade;
A 05/03/2021 - Reunides individualizadas com o Executivo Municipal;
A 01/04/2021 - Grupo Pr6 -Evora;
A 07/06/2021 - Diviséo de Ambiente e Mobilidade e Comunidade Intermunicipal do Alentejo Central,
A 10/08/2021 - Executivo Municipal e Divisdo de Ambiente e Mobilidade;
A 15/12/2021 - Assembleia Municipal;
A 04/03/2022 - Divisdo de Ambiente e Mobilidade;
A 02/05/2022 - Administracdo Regional de Salde do Alentejo.
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Cerca de uma centena de contributos
enviados através do e - mail
cme.pmuse@cm  -evora.pt
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PMUS Evora
sintese de diagnaostico
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O enquadramento regional

2 I Ot Fe
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e MODOS SUAVES
7 i O, \ ECOMETA EuRONE

REDE VIARIA
REDE RODOVIARIA NACIONAL

REDE RODOVIARIA LOCAL

%~ REDE FERROVIARIA

00CP00Q00000G0

PLANO SETORIAL DA RED!

"L ESPAGOS NATURAIS

O...,.. LIMITES ADMINISTRATIVOS

" PLANOS ESPECIAIS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO

U Posicao geoestratégica no

contexto sub -regional do
Alentejo Centrale  elemento
de charneira no eixo AML -
Badajoz;

Integracdo no sistema

urbano do eixo Portalegre -
Evora -Beja, 0 principal polo
econdmico, social e cultural

da Regido do Alentejo ;

Inclusdo no corredor de
polaridades AML  -Sines -
Evora -Caia, assente no
corredor rodoferroviario
constituido pela A6 e pelo novo
projeto ferroviario, onde se
incluia nova ligacdo Evora -
Caia ;

Relevancia do setor

industrial , conjugando a
gualificacéo terciaria com

alguma capacidade de atracao
logistica e industrial,

afirmando -se como cluster de
aeronautica.
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A morfologia u

U Importancia histoérica da
rede viaria  no
desenvolvimento urbanistico da
- cidade, assente na
oS s radialidade  dos eixos de
i ligacdo ao centro historico;

GIDADE TRADICIONAL

— U Perda de relevancia gradual
T do centro histérico no
contexto urbano, com
Al ELEMENTOS DE ENQUADRAMENTO ascenséo de duas
0 dicotomias territoriais
e [ extremo O/N/E ,
predominantemente
usopo soLo residencial ,e extremosul ,
I B — com inequivoca fungdo de  polo
empregador
em— i Perimetro urbano
morfologicamente
osmann caracterizado em  seis macro
77T senseormesoce mecsscommans tipologias : centro histérico
csoncos arunns a cidade tradicional , bairros
de alta densidade , bairros
r e de baixa densidade :
. , T, S —

, formagOes lineares e as

ESPAGO DE PROTEGAQ AMBIENTAL

— formacGes afetas a
comone e propriedades de cariz rural

LINHA DE AGUA
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A morfologia ur

_ : Cidade Tradicional Bairros de Alta Densidade
Tipologia
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U Malha |rregula'r e continua Com, u Edifi'cios'e'zm banda, uni ou U Blocos de diferentes formas de
. parcelas estreitas e alongadas; multifamiliares, com grande implantaco e alturas varidveis;
Territorio diversidade funcional; '
U Eixos de perfil ) )
o . U0 Unidades de grande densidade
malo;ltarr]lacrjnenyef redudZIdO, U Estruturas de menor densidade populacional gem forma de
com fachadas a face da rua. isti i - T .
urbanistica, assum!ndo S€ como guarteirdo nas areas consolidadas
espacos de centralidade elevada. da cidade.
Valorizacdo da Adocdo de Z30 e Zonas de Recuperacao da
Acessibilidade Universal Coexisténcia Multimodal sociabilidade urbana
Estratéqi Definicdo de zonas Adocéo de medidas de Valorizag&do do conceito de
SlElilgte) predominantemente acalmia de trafego unidades de vizinhanga
pedonais
Regulacéo de oferta de Adocdo de Z30 e Zonas de
estacionamento Coexisténcia Multimodal




Tipologia

Territorio

Estratégia

Bairros de Baixa
Densidade

Moradias isoladas ou
geminadas, geralmente
recuadas em relagéo a rua;

Unidades de morfologia
diversa e densidade reduzida,
numa clara definicdo da
unidade e do seu loteamento.

Construcbes desenvolvidas ao
longo dos principais eixos de
acessibilidade;

Unidades pouco definidas,
prolongadas e com diversas
morfologias.

mobilidadept.com
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Areas de baixa densidade de
construcdo, associadas a
grandes propriedades rurais;

Unidades pouco definidas e
espacialmente dispersas no
perimetro urbano.

Recuperacao da
sociabilidade urbana

Recuperacdo da funcéo de
rua e da identidade local

Recuperacdo da funcao de
rua e da identidade local

Valorizagédo do conceito de
unidades de vizinhanca

Valorizagdo da mobilidade
suave no espaco -canal

Requalificacdo dos canais de
mobilidade pedonal

Adocdo de Z30 e Zonas de
Coexisténcia Multimodal

Adocédo de medidas de
acalmia de trafego

Valorizagdo da mobilidade
suave no espaco -canal
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A sociedade | demografia

U Dinamica demogréfica

[

aviae

2% [N
20% [
12% [
- REE
0% .20% 0% 20% 40% 60% 8

negativa
efetivo populacional (
periodo 2011 -2021;

, com reducao do
-5,3%) no

U Despovoamento do centro
historico da cidade, sendo
visivel o efeito  donut,
particularmente com a
ascensao demogréfica a norte
do perimetro urbano;

U Aumento significativo do
indice de envelhecimento
com implicacdes diretas nos
niveis de acessibilidade da
populacao, sendo esta
tendéncia generalizada a
globalidade do Alentejo e do
Pais;

U Forte presenca de
populacéo estudantil ,
associada a Universidade de
Evora, podera induzir uma
aposta mais robusta na
mobilidade suave
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Outras atividades de servigos - 2.4%

Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas . 1,7%

Atividades de salide humana e apoio social 6,8%

Educacéo - 2.1%

Atividades administrativas e dos servigos de apoio _ 11,6%
Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares 6,1%
Atividades imobiliarias 1,6%
Atvidades de informag&o e de comunicagdo 2,1%
Alojamento, restauracéo e similares 10,8%

Transportes e armazenagem 3,3%

Comércio por grosso e a retalho; reparagéo de veiculos

PR A 07
automadveis e motociclos 16,4%

Construgéo 5,3%

Captagéo, tratamento e distribuic&o de agua; saneamento,
gestéo de residuos e despoluigdo

Eletricidade, gas, vapor, agua quente e fria e ar frio

o
o
2

Indistrias transformadoras 20,6%
Industrias extratvas = 0,0%
Agricultura, produgéo animal, caca, floresta e pesca _ 8,3%
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Ramos de Atividade Econémica com maior nimero de pessoal ao servico das empresas

A sociedade | socioeconomia

Modelo Territorial concelhio
polinucleado
tendencialmente favoravel a
operacéao das redes de
transporte coletivo

rodoviario  em detrimento da
utilizacdo massificada do
transporte individual;

Existéncia de uma é&reade
forte expressividade
industrial/empresarial no
extremo sul do perimetro
urbano, assumindo -se como
um importante polo
gerador/recetor de viagens
potencialmente canalizaveis
para as redes de transporte
coletivo;

Incremento do poder de
compra com influéncia na
maior utilizacao do
transporte individual



Os padrdes de mobilidade | reparticao modal
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2001~

2011+

2016~

2021+

Primazia da utilizacéo do
automovel particular;
Diminui¢ao acentuada da quota

modal do transporte publico.

* Recenseamento da Populagéo (INE)
** Inquérito & Mobilidade PAMUS Alentejo

Central (CIMAC)
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Os padroes de mobilidade | reparticao modal

U Aumento generalizado da

oo 3% 2% 3% 2% 2% K] i utilizac&o do transporte

90% individual ~ no periodo 2001 -
S 2011, agravada pela
g 80% diminuicdo do modo
g pedonal e do transporte
: 70% coletivo ;
g 60% U Generalizacdo da
£ dependéncia do transporte
3 50% i x
2 individual , quer da populacao
8 40% ativa (77%), quer da populacéo
® estudantil (66%);
o
= 0% U Parca representatividade do
S o modo pedonal  (19% em
8 2011) nos movimentos internos
“ 0% a freguesia de residéncia;

10%
. m m
2001 2011 2001 201 2001 201 2001 201
Viagens Totais Intemas no concelho Outros Concelhos da Externas & CIMAC

CIMAC

m A Pé mTransporie Individual mTC Rodoviario = TC Ferroviario ~ Qutros
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Os padrdes de mobilidade | matrizes origem

Ui O Centro Historico de Evora e a
cidade sul 1 a Horta das Figueiras,
onde se localiza o Parque Industrial e

Tecnoldgico de Evora, assumem
destaque no modelo urbano da cidade
de Evora , sendo estas areas

BACELO

responsaveis por aproximadamente
70% do total das deslocacoes
realizadas.

U Considerando que 65% das viagens
no concelho de Evora foram
realizadas em transporte individual ,
\ existira um maior peso nas artérias
viarias que permitem a ligagédo ao
Centro Historico e a Horta das
Figueiras , e que o fluxo médio
estabelecido entre  Bacelo e a Horta
da Figueiras  promovera o trafego de
atravessamento do nucleo
histérico  a proteger.

MALAGUEIRA CENTRO HISTORICO emmmmmmme SENHORA DA SAUDE

HORTA DAS FIGUEIRAS

@ 10.000 VIAGENS

500 VIAGENS

Fonte: PAMUS CIMAC



Os padrdes de mobilidade | matrizes origem
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Canaviais 1% 1%
Mossa Senhora da Graca do Divar 1%
Mossa Senhora de Machede 1% 1%
So Bento do Mato 1% 1%
Sdo Miguel de Machede 1% 1%

Torre de Coeheiros
UF de Malagueira e Horta das Figueiras 1% 1%

UF de Bacelo e Senhora da Sadde 1% 1%
UF de Evora (S0 Mamede, Sé, S4o Pedro e Santo Antdo) 1% 1%
UF de Nossa Senhora de Tourega e Nossa Senhara de Guadalupe 59% 1% 1%
UF de Sdo Mancos e Sdo Vicente do Pigeiro 1%
UF de Sido Sebastifio da Giesteira & Nossa Senhora da Boa Fé 1% 1%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mAté 15 minutos De 16 a 30 minutos De 31 a 60 minutos De 61 a 90 minutos Mais de 90 minutos

Forte expressividade
percentual dos movimentos
pendulares de escala
intraconcelhia (93% em
2011), favoravel & ndo
utilizacao do transporte
individual,

Grande capacidade de

atracéo de populacao
trabalhadora/estudantil

(6.905 movimentos atraidos
em oposigcao a 2.170
movimentos gerados),
sobretudo no contexto sub -
regional;

66% das deslocagbes com
tempos inferiores a 15

minutos , sendo este escaldo
temporal propicio a opcéo pela
mobilidade suave e ativa;
Embora maioritariamente de
curta duracéo, forte
relevancia dos movimentos
externos a freguesia de
residéncia , evidenciando o
peso da centralidade da
cidade de Evora
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Os modos suaves | modo pedonal

| 4

DISTAN~CIA/TEMPO'A PEA PARTIR DA CAMARA MUNICIPAL, ESTAGAO FERROVIARIA E
ESTAGAO RODOVIARIA DE EVORA (4KM/H)

At 5 min. | SIS @ CAMARA MUNICIPAL @ ESTAGAO RODOVIARIA

POLOS GERADORES

5a 10 min. i 15220 min. @ ESTACAO FERROVIARIA ®  pE VIAGENS

Formalizacdo , ainda que com
insuficiéncias em matéria de
desenho urbano, de Zona 30
no Centro Histérico da

cidade de Evora

Presenca intrusiva de
barreiras arquitetonicas e
urbanisticas no espacgo
publico;

Robusto histérico em

projetos com incidéncia na
mobilidade suave e
acessibilidade universal :

Enclaves e confrontacdes

ndo desejaveis para 0s

modos suaves I existéncia de
vias estruturantes e nés

coletores que interrompem 0s
fluxos pedonais e ciclaveis 1
Efeito barreira do Eixo

Circular urbano
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Os modos suaves | barreiras urbanisticas e percursos acessiveis

U Manutencéo de debilidades
estruturais respeitantes a
acessibilidade e mobilidade
universal no espaco publico;

U Barreiras fisicas de origem
diversa ,impedindo a
integridade dos percursos
acessiveis;

U Pavimentos irregulares que
nao permitem uma circulagéao
confortavel nem acessivel;

U Necessidade de requalificacéo
dos percursos inacessiveis ,
visando reforco da
mobilidade pedonal e oseu
fomento enquanto alternativa
efetiva de mobilidade
sustentavel;

U Possibilidade de ampliacao do
PPA a outros eixos de elevado
potencial pedonal na cidade de
Evora.



