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1. Apresentacéo

O presente relatérigpretende apresentan trabalho desenvolvido no dominio da
Mobilidade, no quadro da elaborac&o do Plano de Urbanizacdo de E\®YAE)

Procurainicialmente caracterizar de forma sintética a situacéo existente (essencialmente
com base nos resultados do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Evora), para
posteriormente, pespetivar as bases para o desenvolvimento de propostas especificas
gue contribuam para a qualificacdo dos padrbes deslocag@éarea do PUE

1.1. Enquadramento conceptual do trabalho desenvolvido

No municipio deEvora, tal comao resto do pais, vivesenasduasultimas décadasum
processo de hipermotorizacdo das deslocacdes (ver Figura 1) e consequentemente do
territério e do espaco publico da cidade.
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urbanistico e econémico, assume assim em Evora uma particular relevancia. Nomta

a crescente motorizacao identificadeontraria tal designio e revela a dimenséo do desafio

em torno da promoc¢ao dos modos suaves/ativos/descarbonizados.
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Do ponto de vista conceptual pretendse combinar duas atitudes, aparentemente
contraditorias, mas que se assumem, no PUE, como complementares:

1

Primeiro, importa ndo encobrir a realidade e reconhecer que a fase atual €, ainda, a
do automovel. As transformacdes territoriais mais recenf@®meadamente o
espalhamento de atividades de grandes geradores de viagerisomo o Hospital

por exemplo)para o sule para longedo centro dacidade], assim o exigem e
determinam. O carro € uma peca chave na organizacao e funcionamento da cidade
alargadade Evora sendo que ocultar esta realidadégnificaria, em grande medida,
com ela pactuar.

Segundo, h& que perspetivar e alavancar estratégias de mudanca, que combinem
estratégias de atracao (atribuindo uma dimensdao estruturante ao transporte

publico e qualificando os principais percursos dos modavos/suaves) e de

dissuasao (assumindo que a criacao de upalitica de estacionamento para a

cidade éapeca chavedesse processo de transformacdopéa L ? G; H>1 =1 HNL ;
G; L Sedspegurara no PUEdafesa deuma transformacao mais ordenada do

territorio kou sejaminimizar custos (energéticos, ambientais e financeiros) e

melhorar a qualidade de vida coletiva (sobretudo, pela consequente humanizacéo

do espaco que pode gerar).

A literatura e a experiéncia internacional revelam que o desafio da ddswaizacdo da
mobilidade em territérios e realidades como a de Evoramorme eque exige considerar
guatro tarefas distintas:

a)

b)

d)

Articular o planeamento da mobilidade e do uso do solo, distinguindo areas da
cidade para as quais devera haver clara aposta remgporte publico e nos modos
suaves (e onde, em consequéncia, deve ser dificultado o uso do automaovel
particular, nomeadamente através de uma politica de estacionamento dissuasgra)
caso do Centro Historico e de areas envolventes a outras centralidades com um grau
de acessibilidade superior por transporte publico

Identificar e qualificar as centralidades ja existentes, avancando com propostas
especificas para a qualificacdo de dgtminadospercursos eespacos publicos,
sobretudo reforcando a sua dimenséao e o seu desempenho pedonal.

Definir eassumirpoliticas urbanisticagaté mesmdfiscais e financeiras
complementares ao PUHEN)dutoras de localizagdes precisas de novos usos e
atividades(especialmente dos grandes geradores de traf¢@go

Envolver a comunidad@este processo de mudangam particular as escolas,
explicitando e discutindo em cada caso, vantagenslgetivosdasacdese
propostasa implementar.

OPUEpretende precisanente dar corpo e ser 0 espaco para o desenvolvimento de cada
uma destas tarefas. Considerse que la sua dimensédo multissetoriékstruturante e
pela visdo de médio/longo prazo que carregaPUE é o instrumento central para
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alimentar e qualificar o necesario processo de mudanca e de descarbonizagko
mobilidade assumido politicamente como designio municipal

Importa sublinhar que a abordagem metodoldgica adotada se revela particularmente
inovadora, sobretudoa dois niveis:

1 A organizacdao e astruturacao do territorio, assenta num modelo onde a peca
chave € a rede de transporte publickpretende-se assumir ura rede especifica (de
ampla conetividade e abrangéncia territoria§ criar as condi¢des para a
implementacdo de um sistema de transpatpublico que seja tdo eficaz ao nivel da
mobilidade urbana diaria, que consiga competir diretamente com a utilizacdo do
transporte individual motorizado.

1 Todas as propostas resultam de uma analise dos padrdes de deslocacao existentes,
sendo que para o efto se desenvolveu uma matriz de origenestino criada com
base em variaveis territoriais qu@ormalmente, nas abordagens setoriais que
caracterizam os trabalhos ao nivel daobilidade, ndo séo tidas em conta.
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2. Breve caracterizacédo da situagcao existente

A caracterizagao da situagéo existente tem como fonte principal de dados e de
diagnostico o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel de Everd(SEkelaborado pela
mpt e entregue recentemente

Em suma, pretendeseneste ponto desenvolveum diagndstico operativouma sinteseda
primeira fasedo PMUSHEver Quadro Ijjue, em particular, permitadentificar para cada
um dos modos de transporte, as sugsincipaispotencialidades e insuficiéncias.

Funcéo

Caracterizagdo sumaria por modo de transporte

(diagnéstico operativeessencialmenteentrado nos contributos do PMUSE para o PUE

Pedonal

Perda ¢ pesona reparticdo modalao longo das ultimas décadas

Centro Historico(delimitado como Zona 30jnantém niveis muito interessantes
(superiores a 75%) de deslocages diarias ajmeque, face ao envelhecimento
estrutural da populagdo é um indicador que revela a importancia e a vitalidade do
centro da cidade.

Na generalidade, aede pedonaj fora do Centro Histérico, apresenta uoonjunto
significativo de habituais insuficiéncias: falta de légica e de continuidade dos trajetos
pedonais, particularmente nos atravessamentos; subdimensionamento;
incompatibilidade com a classificacéo funcional da via; tendéncia para contrariar a
normal disposi¢édo dos pebes

E um problema geral a toda a cidade a quantidade de barreiras urbanisticas e
arquitetonicas que dificultam o diea-dia de grupos mais vulneraveis (sejam pessoas
com deficiéncia, idosos, criancas ou maes com carrinhos de bebés).

Nasareas centrais ha condi¢des de estadia satisfatorias, s6 ameacadas pela quantidi
de estacionamento abusivo.

Importa: ampliar e qualificara pedonaliza¢@o da Cerca VelhaaduzirdinAmicas de
pedonalizacéo e humanizacéo na Cerca Noveforcar unidades deizinhanca pela
criagdo de zonas de coexisténcia; qualificar percursos e entornos escolares; qualifica
percursos urbanos e ecoldgicos estruturantes que simultaneamente sirvam a
mobilidade diaria e ludica; aumentar oferta de mobiliario urbano que promaoxa
estadia; melhorar disposi¢des regulamentares que assegurem requalificacdo de
passeios e medidas gerais de seguranca.

Ciclavel

Apesar do potencial que a cidade apresenta, seja pela sua dimensao, pela orografia
pela concentracéo e densidade de atividaglea utilizacdo regular da bicicleta ndo se
encontra, ainda, enraizada pela generalidade da populagdo representa 0,5% das
deslocacdes dos residenteg) ndo tem sido contemplada nos processos de planeamer
territorial.

A quota modaliinsipiente que a bicicleta apresenta na cidade de Evora deeea uma
multiplicidade de fatores, embora se avente que a falta de cultura de mobilidade da
populacgédo e a auséncia de uma verdadeira e efetiva infraestrutura ciclavel sejam fort
condicionalismos nesta matéria.

As principais ameagas a utilizagao da bicicleta, segundo ciclistas inquiridos, séo:
condutores ndo respeitam a distancia de seguranga as bicicletas, a inexisténcia de fe
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proprias, o excesso de velocidade dos condutores de veiculosamzados, o piso, e a
pouca qualidade do ambiente urbano.

A atual rede ciclavel da cidade de Evora caracterseapela sua reduzida extenséo e
abrangéncia territorial, apresentando descontinuidade espacial entre os diferentes
percursos ciclaveis. Adicionmente, salientase o facto de a rede existente ndo
apresentar caracteristicas favoraveis ao aumento da quota do ciclavel na distribuigao
modal da populacao residente, sobretudo nos movimentos de caracter pendular, ume
vez que ainda ndo estabelece conexageneralidade dos equipamentos, servicos e
nucleos residenciais mais relevantes.

Na cidade de Evora existem cerca de 20 cicloparques que permitem o estacionamen
de perto de 130 bicicletas. Atualmente, a maior concentracéo de cicloparques encent
se noCentro Historico, encontrandese, os restantes, distribuidos na proximidade de
varios equipamentos e area de atividades econdmicas. Importa fixar referencias para
aumentar a oferta de cicloparques na cidade, sobretudo associados a grandes gerad
de viagens.

N&o ha sistema dbike-sharingque sirva toda a cidade apesar do enorme potencial qu
apresenta.

Importa; implementar rede ciclavel na cidade; implementar sistema bike-sharinge de
trotinetas partilhadas; aumentar estacionamento para bicicletasiégrar corredores
ecolégicos na rede ciclavel urbana.

Transporte
publico

Peso do transporte publico na reparticdo modal € muito baixo (mesmo quando
comparado com média nacional).

E muito importante reforcar o papel do transporte publico na cidade Eeora. Deve
organizarse servigo que garanta maior atratividade ao sistepean detrimento da
utilizac¢é@o do transporte individual.

Atualmente, o Centro Histérico encontrae abrangido por oito linhas de carreiras
urbanas, encontrandese prevista a adicdo dema nova carreira, e, também, pelo
servico da Linha Azul

Por se desenvolver a uma escala mais reduzida, abrangendo o espaco urbano da Ce
Nova e a sua envolvente, o servi¢o da Linha Adals percursos realizados pela Linha
Azul Zona NortekPorta Nowa e a Linha Azul Zona SiHospitais) assume um papel
principal na definicdo de uma rede de transporte publico que contribua para a protec
do espaco central, apesar da abrangéncia territorial da maioria das carreiras urbanas
Com o intuito de promover aeducéo do estacionamento no interior do nucleo histoéricc
as linhas estabelecem a ligacao entre os principais eixos intramuros, 0s parques
envolventes e, também, as interfaces de transporte, apesar da Estacéo Ferroviaria
apenas se apresentar como partetegrante do percurso nos horarios de partida e
chegada de interregionais e intercidadesNa zona intramuros, 0s percursos, realizados
por quatro minibus, encontramse assinalados no pavimento e permitem a paragem
para entrada ou saida nos eixos assinate exceto na Rua de Machede, existindo nes
€ na zona extramuros paragens fixas deste servie@vése, com o agravamento das
condi¢des de estacionamento no centro histdrico, qoeservigovenha a aumentar a
procura (ha até risco de saturacao). O servideve ser complementado com novo
percurso quepermita aumentar a permeabilidade e a fluidez do transporte publico par
o refor¢co da sua competitividade na mobilidade interna do espaco intramur@servico
devera ter uma maior abrangéncia que as atuaishias, devendo ser definido um
percurso que inclua ndo so os eixos estruturants cidade como particularmente o
interior dos diferentes setores do Centro Histérico.

Sugerese a definicdo de um circuito circulate transporte publicq cuja espacializacdo
promova a ligacdo entre a malha interna das diferentes Zona de Coexisténcia de Ace
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Condicionado e os principais pontos de interesse local, incluindo pontos estratégicos
ancoragem na rede regular de transporte coletivo rodoviario.

Virtude da diminutaexpressividade dos volumes de procura por servi¢cos de transporte
ferroviarios, ndo se descortinam particulares caréncias de capacidade infraestrutural
estacdo eborenselNa rede ferroviaria importa assegurar a concretizacaoligacao
ferroviaria- Evora/Evora NorteElvas/Caia.

Ha duas interfaces importantes na cidade. O Terminal Rodoviario de Evora apresent:
boa conectividade com o servico de taxis e apresenta bastante estacionamento nas
imediacdes. Todavia, apresenta diversos constgamentos a sua utilizacdo por pessoas
com mobilidade reduzida, os percursos pedonais séo frageis e desqualificados, e nac
apresenta uma boa articulagdo com o modo ciclavel. A Estacédo Ferroviaria de Evora
bem conservada e tem boas condi¢bes de acesgmpulacido com mobilidade reduzida.
Ainda ao nivel das interfaces importa referir que é importante concretizar a Plataform
Intermodal de Evora (na zona da estag&o).

Importa: expandir e melhorar aede de servi¢o urbano de transporte coletivodoviario;
concretizar linhaferroviaria de Evora/Evora Nort€Elvas/Caia melhorarsistema de
transporte no Centro Histéricomelhorar condi¢cdes das principais paragerencretizar
a Plataforma Intermodal de Evoracriar Terminal Rodoferroviario na envolvente do
Parque Industrial e Tecnolégicopromover a integracao daicicleta no transporte
publico.

Automoével

(circulacao

Rederodoviaria estruturante apesenta insuficiénciasendo importante concretizar
sobretudo a escala urbana,al F G; N; amissinglinkisla rede atual.Importa
consolidar a rede de forma a ocupar os espagotersticiais existentes e a mitigea
expansdo da mancha urban& deimportancia estratégica a concretizacdo da variante
urbana de Evora. Este segundo anel rodoviario a cidadsume significativa

CGJI LNI H=C; H; M; FP; AO; L >; >: M L ldéwnsizing
@OH=CI H; FA >1 ?CRIl = ClopamaHyng¢desmnaiscOnsentbirgas g
coerentes com a sua escala urbana.

Trafego significativo para escala da cidade.dbtagens de trafeg@specificagno caso,
realizadas pela equipa do PUEver Anexo)lconfirmam volumes de congestionamento
significativos na circular a muralha (em particular no trogo sul da Avenida Sao Joéo d
Deus) e &ul, na Circular de Evora, agravados pela presenca significativa e desajusta
(face ao programa da via) de pesados.

\erifica-se que existem eixofcom forte presenca pedonaghm que a velocidade de
circulagdo é excessivague ttmum elevado volume de acidenteRRealidade exige que:
a velocidade de circulagédo na cidade seja diminuida substancialmente, seja corrigida
geometria dos principais tracados e cruzamentos, e sejam adotadas medidas de acal
em todas as centralidades.

Verificase ainda umelevado nimero de acidentes no centro histérico da cidade, o que
sugerea presenca de volumes de trafego que ndo se compaitzhiin com o caracter
eminentemente pedonal que esta area da cidade deveea.

Circulagdo motorizada gera ruido significativo juntibs eixos rodoviarios da rede
fundamental do concelho

Importa: implementar nova hierarquia viéria; concretizaede viaria estruturante urbana
da cidade construirvariantes,novos acessos estruturantes e colmatar a rede viaria
local; aplicar nas centralidadesnedidas de acalmia de trafegpara aumentar conforto e
seguranca (sobretudo no entorno das escolasgyisitaresquema de circulacdo
rodoviaria.
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Automoével

(estacionamento)

A anélise da componente do estacionamento na cidade de Evora considerou a oferta
existente em parques de estacionamento de acesso publico, tarifados e gratuitos, e ¢
estacionamento pago deluragédo limitada na via publica.

Relativamente ao estacionamento em parques de acesso publico, a cidade de Evora
apresenta um total de 24 parques, 16 parques de estacionamento gratuito e oito
parques de estacionamento tarifados, sendo apenas dois subtegds. O tarifario dos
parques de estacionamento pagos difere, existindo parques onde se realiza o
pagamento por fracdo e outros onde é por tarifa diaria.

No que se refere ao estacionamento pago de duragéo limitada na via publica,
encontram-se definidas oitazonas de estacionamento de duracao limitada.

O estacionamento no centro histérico é tarifado de segunfiara a sextafeira das
8h30m as 19h30m e, aos sabados, das 9h as 14h, sendo o estacionamento gratuito |
restantes periodos. O seu tarifario apresense diferenciado entre a Zona |, a zona con
maior tarifa, a zona VIII, a zona com menor tarifa, e as restantes zonas.

Os dados de ocupacéo permitiram conferir que, de forma geral, as zonas com maior
pressado de ocupacéo de estacionamento tarifado, o queresponde a uma ocupagéo
com selo valido, sdo a zona |, a zona V e a zona VIIl, sendo as zonas com maior ocu
de residentes, considerando os selos validos, as zonas Il e lll.

No que concerne ao estacionamento residencial, foi possivel observar que os
alojamentos de residéncia habitual com menor ndmero de disponibilizag&o de lugare:
de estacionamento correspondem ao centro da cidade, ao Centro Histérico de Evora
areas com pouca densidade construtiva.

Dada a presséo de estacionamento existente emusigas areas da cidade de Evora,
assistese a estacionamento abusivo e ilegal, revelande necessérias acdes de
ordenamento do estacionamento e de maior fiscalizagao.

Emerge do extenso levantamento da situacéo existente que falta & atual politica de
estacionamento uma outra racionalidade, que promova a dissuasao do uso do carro (
geografia da quantidade de lugares, das condicdes de acesso e da tarifa deve ser
imediatamente percetivel a todos os utilizadores).

Importa: criar uma politicaarifaria coerente @& estacionamento melhorar legibilidade
do sistema; combater estacionamento ilegal; rever critérios de dimensionamento; crie
estacionamento légicas de dissuasao do estacionamento na via publica.

Logistica
urbana

Tendo em conta a distribuicdo espacial, iéca-se que as pequenas atividades
econémicas se localizam no Centro Histérico de Evora e na area urbana a sul do cer
historico.

Relativamente aos lugares reservados para operacdes de cargas e descargas na cid
de Evora, esta apresenta um total d2Q lugares reservados para o efeito,
concentrando-se cerca de 91 lugares no na area do centro histérico.

Importa: regular cargas e descargas (localizagéo e condi¢cdes de acesso); rever esqu
de circulacéo de logistica pesada na cidade; criar sistemarderologistica para o
Centro Historico

QuadrolxSintese, pofungdo /modo de transporte do diagnésticodesenvolvido pelo PMUSE.

10
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3. Deslocacdes entre Unidades Territoriais(UT)

3.1. Delimitacédo dasUT

Adelimitacdo das UT teve por baseitérios sociodemograficos, econémicos e
morfotipologicos. Resulta de trabalho de equipa alargada e articula conhecimento do
terreno, bases sociodemogréficas e confronto empirico sobre cartografia.

As figuras seguintes apresentamresultado alcancado para a cidade alargada e mais
especificamente para a cidade (respetivamente Figugas3).

Figura2 - Delimitacdo de UT na cidade alargada.

11
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ESPAGO CULTURAL

ao de UT na cidade.

- Delimitag

Figura3
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3.2. Metodologia para estimar deslocagdes entre UT

As deslocacdes entre as UT definidas foram estimadas com base em variaveis de base
territorial. Assumese que € o territério, ou melhor a localizac&specificadasmultiplas
atividadesurbanas,que explicam os padrdes de deslocacd0.pressuposto €ue os
padrbes de deslocacdoou seja, a matriz origerdestino,decorre das caracteristicas
existentes no territério Em particular, considersge que a grande maioria das deslocac¢fes
ocorre associada a trés varidveis de base: a distribuicdo da populacao resigdent
localizagédo dos grandes geradores de viagena geografia do emprego

Neste ponto pretendese apresentar de forma sucinta a metodologia utilizada para
estimar as deslocacfes entre as UT identificadas, para no ponto seguinte, apresentar o
resultado abtancado: a matriz origentestino (Que por sua vezpermitir4 sustentar as
propostas preliminares desenvolvidgs

3.2.1. Basespara informar a construcao da Matriz O/D: Populacdo, Grandes
Geradores de ViagengGGV)e Emprego.

Populacao

Os dados dgopulacéo considerados sao resultado do Censos 20R Eigurad apresenta
o resultado da distribuicdo demografica.

Nota: em alguns casos, face ao calendario dos trabalhos e a auséncia de dados mais
recentes, foram pontualmente utilizados dados dos Cens@4 2.

13
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Distribuicdo da populacao residente (Censos 2021) x
[ 11Dot=5
* Residentes 1:15 000

Figura4 - Distribuicdo da populacéo (Censos 2021, INE).
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Grandes Geradores de Viagas (GGV)

Consideraramse como GGV atividades que, em média, conseguissem gerar de forma
consistente mais de 50 viagens por dia.

Foramconsiderados GGV de vérios sectores de atividade, nomeadamente: comércio e
servicos, desporto, educacao, hotelaria (grandes unidades), lazer e cultura, saude,
transportes e outros.

A identificacdo, georreferenciacdo e quantificacdo do numero médio de viagens geradas
por cada GGV de Evora resultou do cruzamento de bases de dados e de levantamentos de
terreno desenvolvidos especificamentgela equipa do PUlpara este trabalho.

As Figua5 e 6 apresentam o resultado do mapeamento dos GG&spetivamente, por
setor e por dimensdo do numero de viagens diarias geradas).

15
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Grandes Geradores de Viagens (GGV)

GGV por sector Hotelaria N
® Comércio e Servicos Lazer A
® Cultura ® Saude 1:15 000
® Desporto @ Transportes
® Educagado

Figura5- GGV por setor.
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Grandes Geradores de Viagens (GGV)

GGV por sector Hotelaria  Namero de viagens diarias geradas © 501 - 1500 N
® Comércio e Servigos Lazer + 50-300 @ 1501 - 2500 A
e Cultura e Salde © 301-500 ) 2501 - 10000 1:15 000
® Desporto ® Transportes
® Educagado

Figura6 - GGV por setor e por nimero médio de viagens didgesadas.
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Emprego

A base do Eprego (apresentada na Figurg foi construida considerando bases oficiais
relativas ao emprego publico (fonteSistema de Informacao da Organiza¢édo do Estado
SIOEe consulta a bases proprias construidas para o efeito), ao emprego privado (fonte:
GEP do MTS$8 dados sociodemograficos escala municipal (fonte: Censos, INE).

Inicialmente consideraramse dados que permitissem assegurar georreferenciacao

rigorosados postos de trabalho existente® (que foidesignadocomo:a %GJ L ? Al
CHC=C; F G? HN? enrskgditta@stimdise & dinBedo do emprego em falta

(com base nos dados dos Censési designada &Emprego inicialmente nao

consideradodte por fim, corrigirarseos dadosniciais(os>1 &4 %GJL? Al CHC=C; F

=1 HMC > Petistribdindeeoa Prpregoinicialmente ndo consideradeé®em fungéo de
dados sociodemogréficos de cada Unidade Territorial.

Sintetizando, a metodologia foi a seguinte:

1. Emprego inicialmente considerado (alguns valores de referéncia desenvolvidos com
bases oficiais e rigorosas):

a) Total de estabelecimentos = 1782

b) Totalde Emprego Privado = 18048

c) Total de Emprego Publico (estimado) = 5626

d) Total do Emprego considerado = 23674
Notas:

1 O total de estabelecimentos e o emprego privado resultam dos quadros de pessoal
do GEP do MTSSS.

1 A base do emprego publico foi desenvolvida pela equgmPUEespecificamente
para o efeito.

2. Emprego inicialmente ndo considerado:

a) Total de empregados da area de estudo:

@) H>CPz>0OI'M L?MC>?HN?M ; NL; <; FB; L?G HI G
Nota:

1 7243 é o nimero de movimentos atraidos por todo o concelho de Evora (considerou
se que a area em causa atraor hipotese cerca de 90% desses movimentos).
b) 4a%GJL?Al CHC=C; FG?HN? HLI =1 HMC>?L; > A&

? MN Oi23672

Nota:

1 /' M Ff Xxb MLI I L?MOFN; >1 >, s FzH?,;, rn>en |
CHC=C; FG?HN? HLI =1 HMC>?2L; >1 &2 =1 LL?MJI H>?

%GJL?AI CHC=C; FG?HN? =1 HMC>?L,; >1 AH HI G?; >;
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conta prépria sem pessas ao seu servico e a trabalhadores independentes (néo
considerados pelo GEP).

3.  Emprego final (corrigindo resultado de 1. considerando 2.):

I <; M? >? a%GJL?Al @CH; FA CGIJFC=10 >CMNLC<OC
=l HMC>?L,; >1 £ ? I>2a%@JLL,? Al KEOHP=?zGQ CI| An

a O0;L; >CMNLC<OCL | &a%GJL?Al CHC=C; FG?HN?
>? arn %GJL?AlI CHC=C,; B&Rgbrimqquel HMC>? L > |
considerou a percentagem da populagdo empregada por UT (com 2/3 do peso
nadistribuicéo) e a percentagem da populacéo ativa por UT (com 1/3 do peso
na distribui¢ao).

b) Para distribuir o nUmero total de viagens relativas ao emprego que vem de
fora do municipio:

- Foi distribuido (funcédo do municipio de origem) por via/estrada de
entrada.

- A sua distribuicéo por UT teve por base algoritmo com dupla ponderagao
gue considerou a percentagem da populagcdo empregada por UT (com
2/3 do peso na distribuicdo) e a percentagem da populacéo ativa por UT
(com 1/3 do peso na distribuig&o).
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Emprego (Publico e Privado) [numero de pessoas ao servico]

Emprego Publico Emprego Privado N
2-52 ©1-47 A
53-109 ® 48-313 1:15 000

110 - 259 @ 314-950
260 - 457 @ 951-1671

Figura7 - Distribuicao do emprego publico e privado por nimero de empregados.
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PLANO DE URBANIZACAO DE E\MiRAidade

3.2.2. Desenvolvimento da matriz O/D

Passos para construgéo daatriz O/D:
1. ParacadaUT:

a) Calcular EmpregoLoc) OpT 6 & %GJL?AI=|EHMT>Q,LE GA HE§? |
[50% emprego em estabelecimentos com 1 empregado]

b) Calcular Emprego Gersy O&pl' 6 a4 %GIJL?Al CHC=C; FG? HN?
6pl'6 ?2GJL?2AI ?2G ?MN; <?F?=CG?HNIM =1G ¢
?MN; <?F?=CG?HNI M =1G U >J?20<FC=QJAES? A; >| Kb

2. Estimar origem de cada deslocac¢éo associada ao Emprego Geral de cada UT:

a) Distribuir o numero de deslocacdes associadas ao Emprego Geral (phbto
anterior) em funcéo da populacdo empregada de cada UT.

Nota:

1 Descontar emprego de fora e s6 depaisnsiderar na distribuicdo da populacao
empregada poiJT.

3. Estimar origem de cada deslocacao associada as Escolas de cada UT:

a) Conhecese a populacao alvo por Ukou seja,a Origem. Destino € a escola
respetiva mais préxima. Se a Escola mpr$xima for na UT é deslocacéo local,
se nao é geral.

4. Estimar UT de origem de cada deslocacao associada a Universidade (consgterar
edificios da UE no centro):

a) Distribuir o numero de deslocacdes associadas a UE central (estimadas nos
"'"'6e6e ?27G @ OHNMeLR > ;aFI D; G?HNI MAE >? =, >;
Universidade do centroide de cada UT.

™

5. Estimar UT de origem de cada deslocacdo associada aos restantes GGV
considerados:

a) Distribuir o nimero de deslocacdes associadas aos outros GGV (sem
considerar escolag UniversidadekGGV ja tratados) em funcéo de
JI H>?L; ceLl KO? =1 HMC>?L?y a4l N; F >? CH>
%HMCHI 30J?LCIL >? @l L; An

ta®IL?AI FI =, FA § KO; H>I ; I LCA?G >; MO; >7?MFI
2a®IL?Al A?L; FA § KO; H>I ; I LCA?G >; MO; >?MFI

1
Fanlt o
vy W
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Nota:

a %bMNO>; HN? M > | %HMCHI 30J?LCIL >? @ L; A v
municipios) = 6425

Edimar a origem de cada deslocacéo de cada UT (considerando resultadss d
pontos 1., 2., 3.,4. e5)

22



3.2.3. Matriz O/D entre UT

2a
2b
2c
2d
2e
2f

3a
3b
3c
3d
4a
4b
4c
4d
4e
af

49
4h
5a
5b
5c
5d
5e
5f

Nota: os valores apresentados correspondem a uma estimativa do numerdet#ocacdeor dia entre UT.

Centro Histérico

Lebes

Granito
Bacel6/Corunheiras

Frei Aleixo

Canaviais

Envolvente Norte

Porta de Machede

Zona de Urbanizag&o n°1
Senhora da Saude
Envolvente Nascente
Rossio/Estagéo

Estrada das Alcagovas
Horta das Figueiras
Casinha

Parque Industrial/Almeirim
Parque Agricola

Sao José da Ponte
Envolvente Sul

Senhora da Gléria
Malagueira

Alto dos Cucos/Cruz da Picada
Vista Alegre

Espaco Cultural
Envolvente Poente

1 2a 2b 2c 2d 2e 2f 3a 3b 3c 3d 4a 4b 4c 4d 4e Af 49 4h 5a 5b 5c 5d 5e 5f
0 <
o QL © =}
3 .§ 2 g S B @ o 3 _é E o = = 8 N = 2
Q o S @ S 3 O g & o = <] S a Ne} = o £ @
5 < o %) 2 5 B s a g 3 S 2 S o g 9 5 2 o
h=] o < X ‘T 3 = 0 < 8 L > © o £ = ) o T o © 2 5 o
2 & = = ° = 2 = 8o < = « < i = =< > 8 1< < S O °© — O ©
T g & 8§ T g § S5t 3 g ¥ 2 9 ¥ §3 3 w &£ ST B 88 T o
o @ = o = c e ) 2 © c S ] < < T © ) 5 = © < o~ © S )
= - O S o < = © ) 5 ) 7] © ° O o s =i o o <] < a8 b ] >
1= = LT o S © O = = 0 ] s 7] = -—‘; 2 = b= ) 2 S S
8 e g 5 g 5 S & B & g & g 4 & s 7 4 2
& L N n c = 2 £ o n 2 D
w <<
3424 | 379 108 287 141 134 63 534 453 114 85 937 671 545 35 2016 80 116 57 1095 144 185 267 9 188
577 61 13 51 33 16 8 65 55 14 10 110 80 66 4 241 9 14 6 123 16 23 32 1 23
1686 | 217 235 363 81 77 38 364 255 64 48 576 390 321 22 1193 49 72 42 683 105 105 165 5 109
2318 | 305 166 539 191 107 54 483 358 91 68 802 547 = 450 30 1669 68 99 58 929 142 148 229 7 153
845 98 29 141 98 35 17 158 116 29 22 254 175 144 10 533 22 32 17 266 43 48 73 2 49
1359 | 180 54 310 67 230 32 272 211 54 40 474 322 265 18 984 40 59 34 535 85 87 135 5 90
932 122 60 191 70 68 36 184 145 37 27 312 218 178 11 658 26 39 21 364 52 59 89 3 61
1556 | 168 49 128 63 60 28 358 201 51 38 426 300 244 16 907 37 53 27 455 69 82 121 5 85
1602 | 175 50 133 65 63 29 297 291 53 39 431 310 251 16 931 37 53 25 472 66 85 123 4 87
1875 | 217 62 164 81 77 36 346 258 171 48 535 383 311 20 1151 45 65 33 583 82 105 153 5 107
1091 | 125 37 95 46 44 22 272 148 79 42 322 223 183 12 678 28 40 22 337 55 61 93 3 62
871 100 29 75 37 35 16 121 118 29 22 401 207 143 9 528 21 30 15 268 38 48 69 3 50
1336 | 170 50 129 63 60 30 209 199 50 38 475 431 282 17 924 38 55 31 491 78 82 127 5 85
1908 | 246 206 186 92 87 43 303 289 73 55 645 440 745 24 1343 55 80 46 662 115 119 184 7 123
752 95 28 72 36 33 17 117 112 28 21 250 229 231 23 612 21 31 18 257 45 46 71 2 48
870 110 32 84 41 39 19 136 130 33 25 330 261 204 11 695 24 36 20 298 51 53 83 3 56
117 7 2 5 3 3 1 9 9 2 2 16 13 10 0 37 15 2 0 20 2 3 5 0 3
307 28 8 22 10 10 4 34 33 31 7 70 49 40 3 150 6 23 5 76 11 13 20 0 14
100 11 4 9 4 4 2 27 14 3 2 35 25 22 1 72 3 4 19 32 5 6 9 0 6
993 108 32 82 40 39 18 132 129 33 24 271 193 156 11 579 23 33 17 399 44 53 77 3 54
1907 | 238 71 181 89 84 42 294 280 71 53 631 492 352 24 1307 54 78 47 791 86 171 320 6 120
1919 | 245 72 186 92 87 42 302 292 74 55 624 511 358 24 1323 53 77 41 821 103 313 262 6 123
1965 | 254 74 192 95 90 44 311 301 76 57 648 453 370 24 1370 55 80 43 808 107 124 511 6 127
132 10 2 7 3 3 1 11 11 3 2 22 16 13 1 49 2 2 1 26 2 4 6 4 4
582 70 21 53 26 25 12 86 83 21 16 181 125 103 7 380 15 23 12 241 30 95 52 2 49
31024 | 3739 1494 3685 1567 1510 654 5425 4491 1284 846 9778 7064 5987 373 20330 826 @ 1196 657 11032 1576 2118 3276 96 1876

12067
1074
5579
7693
2411
4583
3031
3971
4086
5038
3029
2412
4119
6168
2443
2774
169
667
319
2550
5882
6086
6220
205
1728






4. Objetivos do PUE

Como identificado no pontantrodutorio, o principal objetivo do PUE ao nivel da mobilidade,
passa por promover a efetiva descarboniza¢do das deslocac¢des dentro da area em estudo.
Assumese que para o efeito ter& de combinar propostas de dissuaséo do transporte
individual motorizadoe propostas de atracdo e refor¢go da qualidade dos modos alternativos
(em particular do transporte publico e dos modos suaves).

O quadro seguint¢Quadro 2) pretende apresentar 0s objetivos especificos que se pretendem
atingir em cada modo de transportéd abordagem adotada teve como ponto de partida o
diagndstico da situacao existente e centse exclusivamentaos principais contributos da
mobilidade para odesenvolvimento doPUE.

Modo de Objetivos Relacdo ®m PUE (contributos especificos)
transporte
Pedo Formalizar uma rede pedonal estruturante Planta com redgpedonal estruturante

[considerandopercursos pedonais
estruturantes(ltdicos e de mobilidade
urbana diaria)e alargamentog.

Disposicdes a integrar no Regulamento
para valorizacéo do espaco pedon@lisa
se o0 alargamenta@eneralizado de passeios

Assegurar continuidade e e a adoc¢édo de medidas de acalmia dos
dimensionamento adequado da rede pontos focais da cidadg
pedonal, em particular da redgpedonal

PerspetivarsolucBesespecificapara

estruturante. . ~ iy
situacdes e pontos criticofhomeadamente
por descontinuidade e/ou
subdimensionamento)
Bicicleta Formalizarrede ciclavel estruturante Planta com redeciclavel estruturante

Disposicdes a integrar no Regulamento
sobre a integacao da bicicleta no tecido
urbano (elativas acirculacéo eao
estacionamento).
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Transporte Criar rede estruturantecircular

Planta de Zonamento com implantacdo do

publico competitiva, formalizala canal dedicado (devidamente articulado
preferencialmente encanal dedicado com centralidades).
(Metrobus)e articulada com servicos o S .
A Localizag&o dos principais intermodais.
complementares parab Centro Historicoe
para outras centralidades existentes Regulamentocom dsposi¢es
complementares.
Desenvolvimento de programa para
organizacao da oferta de transporte public
Yreorganizar e subordinar redes e
estacionamentos existentes com servico d
Metrobus proposto.
Automoével Completar rede rodoviaria estruturante (no Plantade Zonamentocom rederodoviaria

essencial, conforme ha muitprevisto).

Perspetivarpolitica dezonamento do
estacionamento que contribua para a
alteracdo dos atuais padrdes de deslocaca
(excessivamente centrados na utilizagdo d
automavel particular).

estruturante.

Regulamero com dsposicdes
complementares.

Quadro2 - Objetivos do trabalho desenvolvido no dominio da mobilidade.
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Abordagem metodoldgica

Paraatingir cada um dos objetivos formuladggEumpriu-se 0 seguinte percurso
metodoldgico:

A.

Construcao de matriz origerrdestino entre Unidades Territoriais (Ujlpreviamente
delimitadas pela equipa alargada do PUier Capitulo 3)

Definicdo de cenérios de reparticdo modal desejaveis, variaveis por modo de transporte
e por contexto territorial (ex: do ponto de vista da reparticdo modal, o Centro Histérico
é diferente da envolvente imediata ou alargada da cidagegr Capitulo 6)

Andlse detalhada dos resultados alcan¢ados identificando a geografia e o volume dos
padrdes de deslocacdo mais representativpger Capitulo 6)

Elaboracéo de propostapreliminares, para cada um dos modos de transporte
considerados, na perspetiva de sustenta desenvolvimento do PUgver Capitulo 7).
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6. Dareparticao modal (atual e desejavel) aospadrdes de
deslocacaoentre UT por modo de transporte

6.1. Reparticdo modal atual e desejavel (valores médios/aproximados)
O quadro seguinte (Quadro Pretende apresentar trés cenarios distintos:
- Areparticdo atual

a) Das deslocacdes nGentro Histérico(CHY;

b) Dasdeslocagbes nasutras UT(importa sublinhar que septou porassumr como
referéncia para agilizar e facilitar a construcdo denarios desejaveisa
reparticdo modalexistente em todoo municipio®).

- Areparticdo desejavel para deslocacdes entre UT ndo contig@ssumindo como base,
ponto de partida, a reparticdo atual média das UT que ndo ¢.CH

No caso, pr hipotese ecomo exercicio prospetivo, criararsetrés cenarios distintogA,
B e Gkdo menos ambiciosao mais otimistg na perspetiva da descarbonizagdo). Em
qualquer dos cenarios assumse um crescimento de 5% dos modos ativos (mais seria
bastante dificil de alcagar no prazo de vida do PUE, nomeadamente pelo
envelhecimento estrutural da populac&omenos seria manifesta falta de ambic&ace
a mudanca de paradigma necessajiaAs variacfes entre cendrigsrrespondem assim
a transferéncias de deslocacdes que vaoaaomabvel para o transporte publico.

- A reparticdo desejavgbara deslocacdes entre UT vizinhas/contiguas. No caso, a aposta

do PUE é conseguir criar condi¢des de conforto, qualidade e seguranca para que o
padrao de deslocacdes nesta realidade se aproxideeatual reparticdo do CH.

$Fonte: PMUSE.
4 Note-seque: tratam-sede valores aproximadosa fonte dos dadosle baseé o INE e que os valores se

reportam aomeio de transporte utilizado na maior parte do trajeto da deslocacédo entre a residéncia e o local de

trabalho ou estudokou seja, assumee assim, como ponto de pda, um cenario negativo (face ao designio
da descarbonizacgédo), centrado nas deslocagfes pendulares, sendo que as reparticdes modais desejaveis
apresentadas sao para todas as deslocacdes (e ndo s6 para as pendularesrabatho/escola).

5 Os cenarios timistas apresentadogface a realidade atuaj)revelam a ambicéo do designio da
descarbonizagéo que o PUE persegue. Asstsaeomo desafio central do PUEqualificacdo dos padrdes de
deslocacao e, consequentementeue a alteracéo da atual reparticdo madiexige ambicdo e medidas
estruturaisque permitam alavancar a mudanca desejavel.
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Reparticdo

Reparticdo desejavel para

. deslocacgbes entre UT ndo
Repartigdo

Reparticdo

desejavel para

5= contiguas
atual no Centro atual média deslocagdes
Histérico
(para asUT fora entre UT
(para 0 CH) =) Cenario A Cenario B Cenario C :
contiguas
Modos suaves/ativos(pedo +
77 20 35 35 35 80
bicicleta)
Automovel (transporte
20 74 53 48 43 14
individual)
Autocarro (transporte
2 4 10 15 20 5
publico)
Outros 1 2 2 2 2 1

Quadro3- Reparticdo modal atual e desejavel (valores médios/aproximadds)

6.2. Padrdes de deslocacacentre UT por modo de transporte

Nosquadrosseguintes,confrontando caada um dos cenarios deeparticdo modal desejavel
(ver Quadro 3 a relacdo geogréfica entre WTa matriz O/D construida e apresentada
anteriormente (ver Ponto 2.3), apresentamse os padrdes de deslocacédo entre UT e por
modo de transporte Em cada caso, surgem destacadasrakacdes mais preponderantes
entre UT (ou seja, para facilitar leitura, sinalizase as deslocagbes O/D mais

representativas).
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Centro Histérico

Ledes

Granito
Bacelé/Corunheiras
Frei Aleixo

Canaviais

Envolvente Norte
Porta de Machede
Zona de Urbanizag&o n°1
Senhora da Sadde
Envolvente Nascente
Rossio/Estagéo
Estrada das Alcagovas
Horta das Figueiras
Casinha

Parque Industrial/Almeirim
Parque Agricola

Sé&o José da Ponte
Envolvente Sul
Senhora da Gléria
Malagueira

Alto dos Cucos/Cruz da Picada

Vista Alegre
Espago Cultural
Envolvente Poente

Centro Histérico

Ledes

Granito
Bacel6/Corunheiras
Frei Aleixo

Canaviais

Envolvente Norte
Porta de Machede
Zona de Urbanizag&o n°1
Senhora da Sadde
Envolvente Nascente
Rossio/Estagéo
Estrada das Alcagovas
Horta das Figueiras
Casinha

Parque Industrial/Almeirim
Parque Agricola

Sé&o José da Ponte
Envolvente Sul
Senhora da Gléria
Malagueira

Alto dos Cucos/Cruz da Picada

Vista Alegre
Espago Cultural
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193 18 5 14 6 6 3 21 17 16 4 44 31 25 2 95 3 3 3 48 7 8 13 0 9
63 7 3 6 3 3 1 17 7 2 1 22 13 14 1 38 2 2 3 20 3 3 6 0 3
526 68 20 52 25 25 11 83 81 21 15 144 102 98 7 365 14 21 11 56 23 33 41 2 34
1201 150 45 114 56 53 26 185 176 45 33 398 261 222 15 823 34 49 30 419 12 91 170 3 64
1209 154 45 117 58 55 26 190 184 47 35 393 271 226 15 833 33 49 22 517 55 44 165 4 65
1041 135 a7 121 60 57 28 196 190 48 36 408 285 233 15 863 35 50 27 428 57 78 72 3 80
83 5 1 4 2 2 1 7 7 2 1 14 10 8 1 31 1 1 1 16 1 3 3 1 2
367 44 13 33 16 16 6 54 52 13 10 114 79 65 4 239 9 14 6 152 16 50 33 1 7

Envolvente Poente

Quadro5 - Padrées de deslocacga@eslocacdes por diagntre UT automoével (cenéario A da repticao
modal desejavelkver Quadro 3

30



PLANO DE URBANIZACAO DE E\MiRfidade

1 2a 2b 2c 2d 2e 2f 3a 3b 3c 3d 4a 4b 4c 4d 4e 4f 4g 4h 5a 5b 5c 5d 5e 5f

] © o & ) g a £ ) © ] )

3 5 £E 8 € s 8 5 s & 5 3 5 S T &

5 2 ] ) 2 5 [N 3 § s fa 8 g 8 IS n 5 s owm 2 El 8
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2 2 2 S 3 g g £ S, &g b «3 T £ 3z 2 8 s 8 3 32 =< O 2

I 2 I 5] < g g x S5t g g S 8% ¢ 2 33 o 2 g o & Oa 3 o £

g 4 o 3 ® & 2 T % § § 8 25 8§ § 4% 3 & 3 § = gs 7 g 2

2 e & & 5§ g 8 g 2 % &< % E g S 2 £ 2 88 & g 3

s 5 &g 8 F ¢ IR REEE R 3¢
1  Centro Histérico 685 182 63 166 82 78 37 256 217 66 49 450 389 316 20 1169 46 67 33 526 84 107 128 5 109
2a Ledes 277 9 6 24 16 9 5 31 32 8 5 64 46 38 2 140 5 8 3 71 9 13 15 0 13
2b  Granito 978 104 33 174 47 45 18 211 148 37 28 334 226 186 13 692 28 42 24 396 61 61 96 2 63
2c  Baceld/Corunheiras 1344 146 80 75 92 62 26 280 208 53 39 465 317 261 17 968 39 57 34 539 82 86 133 4 89
2d  Frei Aleixo 490 47 17 68 14 20 8 76 67 17 11 147 102 84 6 309 13 19 10 154 25 28 42 1 28
2e Canaviais 788 104 31 180 39 32 15 158 122 31 23 275 187 154 10 571 23 34 20 310 49 50 78 3 52
2f  Envolvente Norte 541 71 29 92 34 33 5 107 84 21 13 181 126 103 6 382 15 23 12 211 30 34 52 1 29
3a Porta de Machede 747 81 28 74 30 35 16 50 96 24 18 247 174 142 9 526 21 31 16 264 40 48 70 3 49
3b  Zona de Urbanizagao n°1 769 102 29 77 38 37 17 143 41 25 23 207 180 146 9 540 18 25 12 274 38 49 71 2 50
3c  Senhora da Saude 1088 126 36 95 47 45 21 166 124 24 23 310 222 180 12 668 26 31 16 338 48 61 89 3 62
3d Envolvente Nascente 633 60 21 55 22 26 11 131 86 38 6 187 129 106 7 393 16 23 11 195 32 35 54 2 36
4a  Rossio/Estacéo 418 58 17 44 21 20 9 70 57 17 13 56 929 69 5 253 10 17 9 129 22 28 40 2 29
4b  Estrada das Alcacovas 775 929 29 75 37 35 17 121 115 29 22 228 60 135 8 536 22 32 15 236 37 39 74 3 49
4c  Horta das Figueiras 1107 143 119 108 53 50 25 176 168 42 32 310 211 104 12 645 32 46 27 384 67 69 107 4 71
4d  Casinha 436 55 16 42 21 19 10 68 65 16 12 145 110 111 3 294 12 18 9 149 26 27 41 1 28
4e  Parque Industrial/Almeirim 505 64 19 49 24 23 11 79 75 19 15 158 151 98 5 97 12 21 10 173 30 31 48 2 32
4f  Parque Agricola 68 4 1 3 2 2 1 5 4 1 1 8 8 6 0 18 2 1 0 12 1 2 3 0 2
4g Séo José da Ponte 178 16 5 13 6 6 2 20 16 15 4 41 28 23 2 87 3 3 2 44 6 8 12 0 8
4h  Envolvente Sul 58 6 2 5 2 2 1 16 7 1 1 20 12 13 0 35 1 2 3 19 3 3 5 0 3
5a Senhora da Gléria 477 63 19 48 23 23 10 v 75 19 14 130 93 920 6 336 13 19 10 56 21 31 37 2 31
5b  Malagueira 1106 138 41 105 52 49 24 171 162 41 31 366 236 204 14 758 31 45 27 380 12 82 154 3 58
5c Alto dos Cucos/Cruz da Picada 1113 142 42 108 53 50 24 175 169 43 32 362 245 208 14 767 31 45 20 476 49 44 152 3 59
5d Vista Alegre 943 122 43 111 55 52 26 180 175 44 33 376 263 215 14 795 32 46 25 388 51 72 72 3 74
5e Espago Cultural 77 5 1 4 2 2 0 6 6 2 1 13 9 8 1 28 1 1 1 15 1 2 3 1 2
5f  Envolvente Poente 338 41 12 31 15 15 6 50 48 12 9 105 73 60 4 220 9 13 6 140 14 46 30 1 7

Quadro6 - Padrdes de deslocacafmeslocagdes por diagntre UT automovel (cenérioB da repaticao
modal desejavelkver Quadro 3

1 2a 2b 2c 2d 2e 2f 3a 3b 3c 3d 4a 4b 4c 4d 4e 4f 4g 4h 5a 5b 5¢c 5d 5e 5f
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S € 2 g 2 35 £ 6 & & S8 3 s o €& & L, © £ 28 5 =2 §&
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= g & © % =g 3 & 2 9 B3 3 g ¢ S5 % 2 £ 8s z £ 3

8 g & 5 @ 5 2 8 £ g & g 4 3 2 4 2

o a S ) g I £ %) 0 § w
1  Centro Histérico 685 163 57 152 75 71 33 230 195 60 45 403 356 289 19 1068 42 61 30 471 76 98 115 5 100
2a Lebes 248 9 6 22 14 8 4 28 29 7 4 58 42 35 2 128 5 7 3 65 8 12 14 0 12
2b  Granito 894 93 33 156 43 41 16 193 135 34 25 305 207 170 12 632 26 38 22 362 56 56 87 2 58
2c  Bacel6/Corunheiras 1229 131 71 75 82 57 23 256 190 48 36 425 290 239 16 885 36 52 31 492 75 78 121 4 81
2d  Frei Aleixo 448 42 15 61 14 19 7 68 61 15 9 135 93 76 5 282 12 17 9 141 23 25 39 1 26
2e Canaviais 720 95 29 164 36 32 14 144 112 29 21 251 171 140 10 522 21 31 18 284 45 46 72 3 48
2f  Envolvente Norte 494 65 26 82 30 29 5 98 v 20 12 165 116 94 6 349 14 21 11 193 28 31 47 1 26
3a Porta de Machede 669 72 26 68 27 32 15 50 86 22 16 226 159 129 8 481 20 28 14 241 37 43 64 3 45
3b  Zona de Urbanizagéo n°1 689 93 27 70 34 33 15 128 41 23 21 185 164 133 8 493 16 23 11 250 35 45 65 2 46
3c  Senhora da Saude 994 115 33 87 43 41 19 149 111 24 21 284 203 165 11 610 24 28 14 309 43 56 81 3 57
3d Envolvente Nascente 578 54 20 50 20 23 9 117 78 34 6 171 118 97 6 359 15 21 9 179 29 32 49 2 33
4a  Rossio/Estacéo 375 53 15 40 20 19 8 64 51 15 12 56 89 61 5 227 9 16 8 115 20 25 37 2 27
4b  Estrada das Alcacovas 708 920 27 68 33 32 16 111 105 27 20 204 60 121 7 490 20 29 13 211 34 35 67 3 45
4c  Horta das Figueiras 1011 130 109 929 49 46 23 161 153 39 29 277 189 104 10 577 29 42 24 351 61 63 98 4 65
4d  Casinha 399 50 15 38 19 17 9 62 59 15 11 133 98 929 3 263 11 16 8 136 24 24 38 1 25
4e  Parque Industrial/Almeirim 461 58 17 45 22 21 10 72 69 17 13 142 138 88 5 97 10 19 9 158 27 28 44 2 30
4f  Parque Agricola 62 4 1 3 2 2 1 5 4 1 1 7 7 5 0 16 2 1 0 11 1 2 3 0 2
4g Sé&o José da Ponte 163 15 4 12 5 5 2 18 14 13 4 37 26 21 2 80 3 3 2 40 6 7 11 0 7
4h  Envolvente Sul 53 6 2 5 2 2 1 14 6 1 1 19 11 12 0 31 1 2 3 17 3 3 5 0 3
5a Senhora da Gléria 427 57 17 43 21 21 10 70 68 17 13 117 83 83 6 307 12 17 9 56 19 28 33 2 29
5b  Malagueira 1011 126 38 96 47 45 22 156 148 38 28 334 212 187 13 693 29 41 25 340 12 74 138 3 52
5c  Alto dos Cucos/Cruz da Picada 1017 130 38 99 49 46 22 160 155 39 29 331 220 190 13 701 28 41 18 435 44 44 139 3 53
5d Vista Alegre 845 109 39 102 50 48 23 165 160 40 30 343 240 196 13 726 29 42 23 347 46 66 72 3 67
5e Espago Cultural 70 4 1 4 2 2 0 6 6 2 1 12 8 7 1 26 1 1 1 14 1 2 3 1 2
5f  Envolvente Poente 308 37 11 28 14 13 5 46 44 11 8 96 66 55 4 201 8 12 5 128 13 41 28 1 7

Quadro7 - Padrbes de deslocacafmeslocacbes por diagntre UT automével (cenério C da reparticdo
modal desejavelkver Quadro 3
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Quadro8- Padrdes de deslocacafmeslocagdes por diagntre UT transporte publico(cenarioAda
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Quadro9 - Padrdes de deslocacafmeslocagbes por diagntre UT. transporte publico (cenéario B da

reparticdo modal desejavekver Quadro 3
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Quadrol10- Padrdes de deslocacameslocacbes por diagntre UT. transporte publico (cenéario C da

reparticdo modal desejavekver Quadro 3
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Quadroll- Padrbes de deslocaca@eslocacdes por diagntre UT: outros modos de transporte

33



PLANO DE URBANIZACAO DE E\MiRfidade

6.3. Padrdes de deslocacado entrezonas epor modo de transporte

De forma a oferecer uma leitura mais abrangente e simplificada, opseupor agregar os

dados produzidos para cada UT por grandes zonas. Os quadros seguintes apresentam os
resultados obtidos.

Centro Histérico Norte Este Sul Oeste
Centro Historico 3424 1112 1186 4457 1888
Norte 7717 4393 3170 11764 5044
Este 6124 2017 2692 8115 3300
Sul 6261 2397 2281 10601 3792
Oeste 7498 2730 2717 11274 5950

Quadrol12- Padrdes de deslocacgédo entre zonas da area do PUE (deslocacdes por dia)

Modos Suaves

Transporte Publico

Cenério A-B-C Cenario A

Centro Histérico Norte Este Sul Oeste Centro Histérico ' Norte Este Sul Oeste
Centro Histérico 2636 206 365 680 529 Centro Histérico 68 221 148 974 268
Norte 916 1806 388 1176 530 Norte 1843 542 750 2941 1246
Este 1402 308 1283 978 330 Este 1057 441 254 1929 825
Sul 844 240 281 4208 612 Sul 1435 599 539 1279 808
Oeste 1489 343 272 1507 2252 Oeste 1431 641 679 2591 793
Automoével Cenério B
Cenario A Centro Histérico Norte  Este Sul Oeste

Centro Histérico Norte Este Sul Oeste Centro Histérico 68 277 208 1197 362
Centro Histérico 685 663 648 2714 1053 Norte 2229 702 909 3529 1498
Norte 4804 1969 1969 7411 3168 Este 1364 542 346 2335 990
Este 3542 1228 1109 5046 2079 sul 1748 719 653 1691 998
Sul 3857 1510 1416 4926 2296 Oeste 1806 777 815 3154 1022
Oeste 4428 1692 1712 6951 2800

Cenario C

Cenério B Centro Histérico Norte Este Sul Oeste

Centro Histérico Norte Este Sul Oeste Centro Histérico 68 332 267 1419 457
Centro Histérico 685 607 589 2491 959 Norte 2614 862 1067 4117 1750
Norte 4418 1810 1810 6823 2915 Este 1670 642 437 2740 1155
Este 3236 1127 1018 4640 1914 Sul 2061 839 767 2104 1188
Sul 3544 1390 1302 4513 2106 Oeste 2181 914 951 3718 1252
Oeste 4053 1556 1576 6387 2570

Outros

Cenério C Cenério A-B-C

Centro Histérico Norte Este Sul Oeste Centro Histérico Norte Este Sul Oeste
Centro Histérico 685 551 530 2269 864 Centro Histérico 34 22 24 89 38
Norte 4032 1650 1652 6235 2663 Norte 154 76 63 235 101
Este 2930 1027 926 4234 1749 Este 122 40 45 162 66
Sul 3231 1270 1188 4101 1917 Sul 125 48 46 189 76
Oeste 3678 1419 1440 5823 2341 Oeste 150 55 54 225 105

Quadrol13- Padrbes de deslocacéo entre zonas da area do PUE (deslocac¢des por dia): por modc
transporte, considerando diferentesenarios de reparticdo modalA, B e Gver Quadro 3)
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7. Propostas preliminares

As propostas apresentadasie naturezaaindapreliminar (apesar da analise aviabilidade
técnica de algumaslas propostasexigir janesta fasealgum detalhee do PMUSE permitir
avancar, desde jgcom conteudogpropostas ja bastante desenvolvib) e organizadas em
torno das redes de transporte existées e previstaspretendemmaterializar e responder aos
objetivos definidos e estéo estruturadas de forma a explorampasencialidadese as
insuficiénciasque foram identificadas no diagndstico operativo apresentado no Capitulo 2.

7.1 Transporte publico

A andlise dos resultados apresentados no Capitulo anterior permite desde ttgtacarque

h& procura suficiente para organizar e programar um servico de transporte publicos em via
dedicada gervico contipologia semelhante a diMetrobusque, porexemplo,estano
momento a ser implementado nas areas do Porto e de Coimbra).

Vejase no quadro seguinte (Quadro 14) os referenciais para o bom desempenho do servigco a
oferecer e analisese a procura em hora de ponta que se estima para Evora (Quadro 15).

Autocarro simples Pax/H/Sentido
Frequéncia de 10 min. 456
Frequéncia de 5 min. 912
Autocarro duplo
Frequéncia de 10 min. 870
Frequéncia de 5 min. 1740

Quadrol4- Sistemas em via dedicada: frequéncia e capacidade de semigautocarros
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Cenario A

Centro Histérico Norte Este Sul Oeste
Centro Histérico 11 37 25 162 45
Norte 307 90 125 490 208
Este 176 73 42 321 138
Sul 239 100 90 213 135
Oeste 238 107 113 432 132
Cenario B

Centro Histdrico Norte Este Sul Oeste
Centro Historico 11 46 35 199 60
Norte 371 117 151 588 250
Este 227 90 58 389 165
Sul 291 120 109 282 166
Oeste 301 130 136 526 170
Cenario C

Centro Historico Norte Este Sul Oeste
Centro Histérico 11 55 45 237 76
Norte 436 144 178 686 292
Este 278 107 73 457 193
Sul 343 140 128 351 198
Oeste 363 152 158 620 209

Quadrol5- Estimativa dos padrdes de deslocac@otre zonas da area do PUE, em procdeponta,
de um servigo Metrobus em Evora (Pax/H/Sentfj@pnsiderando diferentes cenarios de reparticao
modal (A, B e @verQuadro 3)

Desta forma, avangae com proposta preliminar, mas ja muito detalhada (porque exigiu
analise rigorosa da situacéo existentaue visaa concretizacdodo objetivo central do PUE
ao nivel do transporte publico: criarede estruturante circular competitiva, formalizada
preferencialmente em canal dedicadoMetrobus(ver FiguraB).

Sublinhase ainda que havendo condi¢cdexjetivas para a implantacdo de uma proposta téo
estruturante como um Metrobus, deve em paralelo com o desenvolvimento do PUE, avancar
se com estudos especificos que garantam:

- A necessaria intermodalidade entre sistemas de transporte (ex.: estacionamento,
percursos pedonais e ciclaveibjke-sharingd ;H

- Esobretudo, queos restantes servicos de transporte publicodoviarios
(nomeadamente a Linha Azud) ele se subordinam e com ele se articulam (quer do
ponto de vista dos tragcadogjuer numa perspetiva opeacional e de integracéo
bilhética).

8 Para a procura de pontaonsideraseque aprocuramaxima sera 1/3 d@rocuraregistada durante um dia e
gue asua duracao €é de 2 horas.
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Centro Historico
1 w0 Rede viaria estruturante, existente e proposta

= Eix0 estruturante dedicado ao transporte publico (metrobus) Interfaces/paragem CIDADE,
e ciclavel, que serve a globalidade da Cidade . Nivel 1 TRANSPORTE PUBL'CO
e Nivel 2
N
=== Reorganizacdo do servico de linha azul articulada/ subordinada ao metrobus assegurando escala 1:25.000 ¢ D

ainda deslocacdes internas no centro histérico, ligagdo ao Hospital e aos Canaviais

Figura8 - Proposta preliminar: rede de transporte publico.
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7.2 Rede pedonal

A rede pedongla desenvolver com bastante mais detalhe na proxima fase do trab4ddra
articulagcdo com o desenho urbanpyleveintegrar um conjunto de percursos estruturantes
(do ponto de vista da mobilidade urbana e Iudicajps principais alargamentos pedonais
existentes e previsto§isto porque sepretende que se assumam COmMo espag@pracas e
largosskassociados a equipamentos a outras fun¢des centraigjue se constituam como
elementos de reforcale urbanidade/vivénciag que surjamcomoreferenciais de
centralidade a escalae cadaUT ou mesma escala daidade).

O esquema basproposto para arede pedonal(ver Figura 9joi ja organizado eonstruido
tendo por base:

Os padrdes de deslocacao pedonal entre #pretende-se servir e qualificaas
principais deslocacdes pedonamsntre UT tendo-se assumid@ara o efeito aestimativa
de deslocacbespresentada no Quadrd.

A reparticdo modal desejavel (Quadro 3neelacédo de proximidade entre UT
(contiguas e ndo contiguas).

A rede ecoldgica estruturante e a valorizacdo de importantes pontos de vista.

A relacéo entre centtlidades préoximas e 0s pontos que se perspetivam como possiveis
paragens do sistema estruturante de transporte publico.
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Fluxos de viagem
=100 - 300
= 301 - 700
I 700 - 2700

Rede centralidades e equipamentos

W Existentes

——— Eixos estruturantes

mmm A criar/reforcar
Equipamentos

Rede ecoldgica estruturante

=== Linha de agua CIDADE,
Verde publico PERCURSOS PEDONAIS
Verde protecédo urbano N

escala 1:25.000 (T)

\_/

Figura9 - Proposta preliminar: rede pedonal.
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7.3 Rede ciclavel

O esquema base para a rede&lavel(ver Figura 1Q)que tal como a rede pedonal tera
desenvolvimento bastante mais detalhado na préxima fase do traba(lem articulacdo com
o desenho urbanag)foi concebid considerandoa estimativa dedesloca¢cbes apresentadaa
matriz O/D (Ponto 3.2.3) e assentas seguintes principios de planeamento:

- Conetividade: pretendese contrariar linearidade do sistema e gerar percursos
alternativose complementares (de forma a satisfazer utilizacbes e motivegdlistintas
de deslocacéo em bicicleta)

- Legibilidade: procua-se simplificar leitura do espaco urbano o que resaita
afirmacao de percursos urbanos estruturantes.

- Coeréncia / l6gica: estabeleege a ligacdo dos principais pontos focala area do PUE
(residéncia, emprego e grandes geradores de viagens).

- Continuidade: para assegurar unidade e consisténominfraestrutura ciclavel

- Complementaridade: sobretudo com outras redes de transporte de nivel superior (mais

pesadas sendo de desicaraarticulagdocom otracado eservico previsto de Metrobus
o0 veiculo devera ser capaz de receber facilmente biciclgtas

- Agradabilidade / atratividadepretende-setirar para aproveitar o maior beneficio da

utilizacdo da bicicletaktodos os inquéritos a utilizadores revelam que a principal razao

para utilizar a bicicletaé o facto de sedivertido!

- Custo: como fator determinante para a solucdo a adotar em contextos em que a rede é

inexistente ou deficitaria (abordagem responsavwelfaseadaque pretende tirar partido
do existente sempre que a velocidade, o volume e tipo de veiculos o permifirem

Metodologicamente, o tracado considera @gguintes requisitoskconsiderados essenciais
para os utilizadores e potenciais utilizadoresdicicleta:

- I AL; >; < CF C>funE®mgt¥hdelstligal gdrtos @ednteresse com valor
patrimonial e/ou paisagistico (elementos naturais ou construidps)

- 2;JC>?T fastEwiglafisfarer li@has de desejo (mapear percursos e relagdo
entre grandesgeradores deviagense centralidades de residéncia e emprego)

- 3 ? A OL ;safeEmwyra éase posterior importaradequar tipologia de infraestrutura
ao programa da via e resolveou sindizar para desenvolviment@specificqg pontos
criticos (sobretudo cruzamentos)

- # | H @l dofortab@&eamsiderar ajuste daede estruturante &opografia ea
pavimentacao das viasxistentes.
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Fluxos de viagem
=100 - 300
W 301 - 700
I 700 - 2700

Equipamento
Rede ecoldgica estruturante
=== |inha de &4gua

Verde publico

Verde protegdo urbano

FiguralO- Proposta preliminar: rede ciclavel.

CIDADE,

REDE CICLAVEL

N
escala 1:25.000 (T)
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7.4 Organizacao da rede viaria eservicos complementares (interfaces
modais e logistica urbana)

A organizacagreliminar da rede viérigoroposta foi construida a duas escalas distintas:

- A escala da cidade alargadapresentasea rede deviascom func¢des regionais e
nacionaisML I ? G AL ; Hstradadhpela shia funcanuaseexclusivade
circulacdo motorizada) (ver Figura 1LIyote-se que a esta escala, a proposta assyme
no essencialfracados ja previstosioutros planose projetos

- A escala urbana (ver Figura 12) a rede viaria assenta em vias multifuncionais (onde
coexiste a circulacdo, a estadia e 0 acesso) gaguturam e organizam os padrdes de
deslocacdo eminentemente urbanos

Em ambas as escalaarede viariaestruturante revela aorganizacaoradio-concéntricada
cidade, sendo que os eixos radiais estruturantes correspondem em grande medida ao
tracado das atigas estradas que cruzavam a cidadea, por isso, necessidade de qualificar
algunsdesseseixos porque apresentam perfis desajustados ao programa que hoje
desempenham na cidade.

Naescala urbanacentral para atingir a descarbonizacéo da mobilidade dide uma maior
humanizacéo do espaco publicalestacase:

- Ofecho a nascente da Circular Externa, sendo que o tracado proposto pretende
assinalar, sempre que possivalaramenteo fim do urbano Yisa recuperar evalorizar
referencial historico dacircularA£omo limite entre o urbano e o rastico).

- A ligacdo externa das vias que ligam a Arraiolos e a Estremoz, assegurando assim, um
alivio da pressao exercida pelo trafego de atravessamento na Circular a Muralha.

- A formalizacdo de uma circular intermédia que assegura uma diminui¢cdo da carga que
se instala sobre a Circular a Muralha, permitindo dessa forma perspetivar até a sua
possivelreprogramacéao e reperfilamento (o que naturalmente exige estudo de detalhe
espedfico).

- Um conjunto de pequenas ligagdesom fun@esestruturantes ao nivel decada uma
das UT em que se inserem, que visam a sua colmatagé@aniza;ao interna.

Globalmenteesta propostapreliminar esta assim alinhada com o objetivo de reforco e
colmatacgéo estruturante da rede viaria, assegurando uma maior conetividade do sistema
viario e condic¢bes para a efetiva melhoria do seu desempenho.
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Do ponto de vista ferroviario, a propostasa assegurar o canal paracancretizacédo da
ligac&oferroviaria- Evora/Evora NorteElvas/Caia

Importa referir que goropostapreliminar de organizacao da rede viaria estruturantategra
ainda relacéo da rede com servigos centrais que com ela se devem artiedaparticular:

Os principais intermodaigle transporteexistentes e previstos (sobretudo no quadro do
tracado da rede de Metrobugver Ponto7.1);

As plataformas logisticas a implantgcom programa e localizacéo ja desenvolvidos,
nomeadamente no quadro do PMUSE)

Note-se que se prevé a implantacdo de 3 importantes intermodais de transporte:

A sul, associado a criacdo da principal Plataforma Intermodal de Evgua se
perspetiva que aticule: a ferrovia, o servigo de transporte publico rodoviario, outros
servigos de transporte, estacionamento e um acesso a uma rede a criar de modos
suaves altamente qualificadae capaz de estabelecer a ligacao centro e a zona sul da
cidade.

Apoente, na chegada a cidade pela Estrada Nacional. JHrtendese que este
intermodal seassuma como ponto fundamental enquanto interface capaz dearticular
estacionamento de longa duracao e o servico previsto de Metrobus, assim como a
relacdo com o atuallerminal Rodoviario A criacdo, nesta area, de uma grande
interface com estacionamento asseguandaum nivel de acessibilidade ao centro
bastante satisfatorio, capaz de suportar a libertacao previstaPblUSEe muitos dos
lugares de estacionamento exisntes no centro fnas,sem Ihe retirar acessibilidade
significativa).

A norte,de forma quemuita da procura motorizadajue advémdas UT de toda a zona
norte (que como revelam os dados do trafego e as estimativas dos padrdes de
deslocacéo, tem como destino principal a zona sul), possa aceder ao servico
estruturante de Metrobusutilizando para o efeito o estacionamento a criar
precisamentenesta interface.

No que diz respeito as plataformas logisticas a criar, asstsae&omo importante a
formalizacdo de dois servicos distintos:
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A criacdo de uma Plataforma Logistica Pesaddocalizar a sul, associada ao canal
ferroviario e avia egruturante a criar, garantindo, em simultaneo, maxima
acessibilidade pesada e protecao da cidade relativamente ao trafego de pesados (que
n&do tenhama cidade deEvora como destino).

A implantagdo de uma miniplataforma logistica que cubra a procura dasidddes
instaladas no centro e consigae forma suaveassegurar 0 servigo porta a porta de
cargas e descargagroposta ja prevista no PMUSE)
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Figurall- Organizacao preliminar da rede viéria proposta: escala da cidade alargada.
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